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T.1 uvoD

T.1.1 Opis obstoje¢ega stanja

Prekomerne obremenitve s tranzitnim prometom na G1-6 Postojna - Pivka - Ribnica in
R2 - 404 na odseku 1380 llirska Bistrica - Pivka narekujejo izgradnjo obvozne ceste mesta
Pivke. Obe prometnici (Postojna - llirska Bistrica - RH o0z. Postojna - Pivka - Knezak -llirska
Bistrica -RH) sta obremenjeni z visoko stopnjo prometne obremenjenosti Se zlasti sta
prekomerno prometno obremenjeni v poletnih mesecih, saj po njej poteka tranzitni promet.
Glavna cesta G1-6 Postojna - llirska Bistrica - JelSane kot tudi regionalna cesta R2 -
404/1380 llirska Bistrica - Pivka potekata skozi strnjeno naselje Pivke, obe cesti imata
neustrezne lokalne prikljucke na drzavno cesto, nereSene tokove peS prometa in prometa
kolesarjev kar glede na prometno obremenjenost moc¢no oviro normalno funkcioniranje
naselja.

Zizgradnjo 1. faze obvoznice Pivka bo mesto Pivka delno razbremenjeno tranzitnega prometa
in Obcina Pivka bo lahko del Kolodvorske ceste, ki poteka mimo obcine, uredila kot trg ter

omejila promet za vozila.

T.1.2 Opis predvidenega stanja

Obvoznica je nacrtovana kot dvopasovnica in poteka po obstojeCi R2-404/1380 llirska
Bistrica - Pivka med km 16.210 in km 16.460.V km 16.466 v smeri stacionaze preko novega
novega nadvoza nad Radohovsko potjo skozi novo nacrtovana predora Kerin (dolzine 499,75
m) in Hrastje (dolzine 145,90 m) ter se v cca km 1.925 priklju€i na obstojeco glavno cesto
G1-6/339 Pivka - Ribnica neposredno za obstoje¢im podvozom pod zeleznisko progo Kjer je
na glavni cesti zozZitev in se promet vodi s semaforjem enosmerno.

Obmocje obdelave na R2-404/1380 llirska Bistrica - Pivka je predvidoma med km 16.210 in
km 16.500, se naveze na projekta ureditve Snezniske ceste med km 16.500 in km 16.855.
Nacrtovana trasa obvoznice dolzine 1460m zajema:

— ureditev regionalne ceste s hodniki za peSce R2-404/1380 llirska Bistrica-Pivka

svav v

— novogradnjo dvopasovnice z vsemi objekti in ureditvami potrebnimi za nemoteno

funkcioniranje ceste, varovanja okolja in oblikovanja obcestnega prostora
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ustrezno reSitev navezave obvoznice na projekt novega predora na G1-6/339 Pivka -
Ribnica pod zZeleznisko progo Pivka - Il. Bistrica (medsebojna uskladitev projektnih
resitev)

zagotoviti ustrezen potek gozdne ceste na obmocju prikljuCevanja na glavno cesto in
preveriti optimalno prikljucitev

odvodnjavanja meteornih povrsinskih in zalednih vod

ustrezna ureditev in zagotovitev dostopnosti ter prestavitev v obmocju posega, lokalnih
cest, prikljuckov, dovozov in uvozov do objektov in kmetijskih povrSine gozdne vlake,
ki bodo z novo cesto prekinjene

novogradnjo kolesarske poti in pes pot ob obvoznici do Radohovske ceste
novogradnjo nadvoza nad Radohovsko potjo

ureditev Radohovske ceste na obmocju podvoza in priklju¢evanja kolesarke in pes poti
novogradnjo predorov Kerin v dolzini 499,75 m in Hrastje v dolzini 145,90 m
elektrostrojno opremo v predorov Kerin in Hrastje

zascito brezin

cestno razsvetljavo

rezervacija prostora za protihrupne ukrepe

prestavitev in zascita obstojeCe GJI (vodovod, fekalna kanalizacija, elektrovodi. TK)
Navezave obvoznice in medsebojna uskladitev resSitev na idejno zasnovo prehoda pod
Zeleznico

rusitev opuscenega objekta
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Slika 1: Pregledna situacija poteka juZne obvoznice Pivka

T.2 SPLOSNO

T.2.1 Geodetske podloge

Geodetski nacrt st. GD 11/2022 je izdelan za izdelavo projekta DGD in PZI novogradnje 1.
faze juzne obvoznice Pivka. Polozajne koordinate izhodiS¢nih tock geodetske mreze so bile
dolocene z GNSS RTK izmero v ve¢ ponovitvah. S terestricnimi meritvami so bile na podlagi

izhodiscnih tock dolo¢ene dodatne tocke geodetske mreze. Na nacrtu prikazane in na terenu

Novogradnja 1. faze juzne obvoznice Pivka 6/124



stabilizirane so spodaj nastete tocke s koordinatami v D96/TM koordinatnem sistemu.
IzhodiSce za dolocitev viSin sta bila reperja nivelmanske mreze novega 1. reda, poligona 1B
Postojna - Kozina. Uporabljen je viSinski sistem SVS2010, Koper.

Ravninske in viSinske koordinate detajlnin tock so dolo¢ene s polarno metodo izmere.
Polozajna in viSinska natancnost zajetih terenskih podatkov znasa +/-0,02m. Za prikaz
vsebine geodetskega nacrta so bili uporabljeni znaki Topografskega kljuca, ki ga je izdala
Geodetska uprava Republike Slovenije v maju 2006.

ZemljiSkokatastrski prikaz, podatki o urejenih delih mej, podatki o zemljiSkokatastrskih
toCkah ter podatki iz arhiva zemljiSkega katastra so pridobljeni iz evidence zemljiSkega
katastra. Na geodetskem nacrtu so prikazani izboljSani podatki zemljiSkega katastra - s strani
GURS homogeniziran zemljiSkokatastrski prikaz. Na dveh manjsSih obmodji je bila izvedena
dodatna izboljSava zemljiSkokatastrskega prikaza. Uporabljena je bila metoda
homogenizacije zemljiSkokatastrskega prikaza na podlagi kakovostnih ZK tock, geometrijskih
pogojev, izmerjenih veznih toCk in transformiranih predhodnih izmer. Uporabljena je bila
membranska metoda programskega paketa Systra 8.0.

Urejene meje in urejeni deli mej na geodetskem nacrtu so prikazani odebeljeno. Natan¢nost
urejenih mej je 0,1 m. Ostale meje parcel in deli mej na obmocju obdelave niso urejeni.

Na geodetskemu nacCrtu je poleg topografske vsebine prikazana tudi komunalna
infrastruktura in podatki o sosednjih objektin. Podatki o elektrovodu, elektronskih
komunikacijah in vodovodu so prevzeti iz Zbirnega katastra gospodarske javne infrastrukture,
Ki ga vodi Geodetska uprava RS, ter preverjeni preko vidnih objektov na terenu.

Podatki o dejanski rabi zemljiS¢ so prevzeti iz evidence Ministrstva za kmetijstvo, gozdarstvo
in prehrano. Za prikaz vsebine geodetskega nacrta so bili uporabljeni znaki Topografskega

kljuca, ki ga je izdala Geodetska uprava Republike Slovenije v maju 2006.
T.2.2 Geolosko - geotehnicne in hidrogeoloSke razmere

T.2.2.1 Geografsko geomorfoloski opis trase

Od Radohovske poti proti severnemu pobocju hriba Kerin se obmocje terasasto dviga, najprej
v rahlem naklonu do 10° proti severovzhodu, nato pa na obmocju vkopa trase poteka v
pobocju z blagim naklonom proti severovzhodu, od 10 do 30°. Vrh Kerina je uravnan, s
posameznimi kotanjami - vrtacami, ki so znacCilne za kraski svet. Poleg kraskih pojavov je
obmocdje hriba Kerin bogato tudi s kulturno dedisCino, saj se v blizini nahajajo razlicne

arheoloske najdbe in zgodovinske znamenitosti, ki pri¢ajo o zZivljenju ljudi v preteklosti, kar je
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pogojevalo tudi obseg izvedbe geolosko-geomehasnkih raziskav na obmocju predora. Na juzni
strani hriba se trasa nove obvoznice prikljuci na obstojeco glavno cesto G1-6 Postojna - llirska

Bistrica.

T.2.2.2 GeoloSke razmere

Za obmocje obvoznice Pivka in predora Kerin je znacilna prisotnost 3 glavnih inzenirsko-
geoloskih enot, ki jih predstavljajo (1) kredni apnenec K§'3, (2) eocenski laporni apnenec in
klastiti E1,2 in (3) kvartarni aluvialni nanosi Qa. Njihova sestava in obmocja pojavljanja so

podana spodaj.

K27 - Turonsko-senonski apnenec

Kredno mati¢no podlago na obmocju hriba Kerin gradijo veCinoma masiven apnenec, z
rudistnimi Skoljkami. Kredni apnenec se na obmocju nahaja na juznem delu hriba Kerin, kjer
so ob glavni cesti Pivka - llirska Bistrica vidni tudi izdanki. Apnenec lahko sledimo tudi na
sosednjem hribu Primoz. Manjsi izdanki apnenca so vidni tudi na manjsem hribku ob
Snezniski cesti.

Kamnina je masivna, na izdankih so vidne plasti debeline od 30 cm do nekaj metrov, s
posameznimi razpokami. Vpad plasti je okrog 20°, v izdankih je bil izmerjen vpad razpok strm
do vertikalen, z maksimalnim izmerjenim vpadom 87 °. V ve¢jem izdanku ob SnezniSki cesti
ni bilo opaziti preperelih con, je pa opazna preperelost apnenca ob makadamski poti na hrib
Primoz, kjer je poleg kamnine prisotna tudi glina rdece barve. V vrtini V-PV-3 je bila vidna vecja
preperela cona na globini 19,0 - 22,0 m, kjer je apnenec bolj razpokan, v razpokah je silikatno
polnilo v obliki rdece gline s peskom, vidna sta tudi dva sistema razpok. ManjSa preperela
cona je vidna Se na globini 28,6 - 28,9 m.

Kredni apnenec je bil izvrtan v vrtinah V-NV-1 in V-TR-1..

E12- FIiS

Eocenski laporni apnenci in klastiti se pojavljajo na severovzhodnem pobocju hriba Kerin.
Sledimo jih lahko v vrtinah V-TR-2, V-TR-3, V-PV-1, V-PV-2 in V-PR-1. Laporni apnenec se
nahaja v vrtinah V-TR-2, V-TR-3 in V-PV-1. V vrtinah V-PV-2 in V-PR-1 se nahaja fli$ (laporovec
in pescenjak). Poleg podatkov iz vrtin pa so ob Radohovi poti ter na gozdni poti ob naselju Pod
Primozem vidni tudi izdanki preperelih klastitov. Debelina plasti peScenjaka in laporovca

mocno niha - od 15 cm do 10 m. Plasti laporovca in peS¢enjaka vsebujejo kalcitne zilice, v 3
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ali ve€ sistemih, od subhorizontalnih do subvertikalnih razpok, ki so zapolnjene s kalcitnim
polnilom. V plasteh laporovca so vidne tudi posamezne diskontinuitete, po katerih jedro
razpada. Na posameznih kalcitnih Zilicah so vidne tektonske stopnice. Razpoke v laporju in
pescenjaku so tesne (0,1 - 0,25 mm), iz zapolnjene s kalcitom. Nekatere kalcitne Zzilice so
Siroke tudi do 1 cm.

Kjer so plasti klastitov prisotne na povrSini so mocno preperele in razpadajo po

diskontinuitetah. Plasti laporovca so lahko drobljive z roko.

E1,2 - preperel/tektonsko poskodovan flis

Plasti laporovca/pescenjaka so v vrtini V-PR-1 na globinah 4,7 - 5,4 m, 9,4 - 10,5 m, 20,9 -
22,0m, 39,2 -44,5m,46,0 - 47,0 min 49,0 - 49,4 m plasti moc¢no tektonsko poskodovane
- opazne so kalcitne zilice, ki so mocno povite. V tektonsko poskodovani plasti laporovca na
globini 39,2 - 44,5 m so med kalcitnimi zilicami v plasteh laporovca vidne leCe peScenjaka,
v plasteh pesScenjaka pa lecCe laporovca. V vrtini V-PR-1 se v plasti peScenjaka od globine 22,0
m do 39,2 m v posameznih kalcitnih Zilicah nahajajo manjSi kristali pirita. Kosi jedra
pescenjaka imajo Skoljkast lom. Vpadi diskontinuitet so ve¢inoma pod kotom do 50 - 60°.
Na plasteh peScenjaka in lapornega apnenca so vidni tudi znaki preperevanja/oksidacije -
rjavo obarvana kamnina. V vrtini V-PV-1 je preperelost vidna ob posameznih kalcitnih Zilicah
in diskontinuitetah na globini 11,0 - 12,0 m. V V-PV-2 je preperelost v peS¢enjaku opazna na
globini 5,0 - 7,0 m na ploskvah diskontinutet. V V-PR-1 je opazen preperel laporovec in
pescenjak na globini 4,7 - 5,4 m in na globini 49,4 - 50,0 m. V tej vrtini je vidna preperelost
po povrSini diskontinuitet. Preperelost maticne podlage je vezana na veC dejavnikov.
Predvidoma je izraziteje prisotna znotraj kamnine, kjer se pojavlja podzemna voda obc¢asno
oziroma prehodno. Na prisotnost vode v diskontinuitetah pesS¢enjaka kazejo tudi kristali pirita,
Ki so bili kartirani na globini 26,0 m.

Glede na izrazito tektonsko deformacijo plasti v vrtini V-PR-1 lahko predvidevamo, da v

neposredni blizini te vrtine poteka prelom.

Qai - Kvartarni aluvialni nanosi

Kvartarni aluvialni nanosi na obmocju prekrivajo izravnan del doline, ki poteka v smeri SSZ -
JJV. Predstavlja jih krovni sloj gline debeline najve¢ okrog 4,0 m, ki se nahaja nad mati¢no
podlago. Plast gline vsebuje kose preperelega fliSa. Tik pod humusno plastjo je plast gline

sipka, suha in trdno gnetna z globino pa se vlaznost povecuje in je plast srednje do trdno
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gnetna. Lahko vsebuje posamezne manjSe do vecje kose preperelega flisa, ki so bili odlozeni

Z aluvialnimi procesi.

Geoloske razmere - severni predvkop s portalnim obmocjem

Na obmocju vstopnega portala so bile izvedene vrtine V-PV-1 (15 m), V-PV-2 (20 m) in V-PR-
1 (50 m). V krovnih slojih se nahaja med 0,7 do 2,5 m gline, ki nalega na preperino fliSnih
kamnin. Preperel sloje je lahko debel do 3 m. Z vrtinami je bila prevrtana fliSna sekvenca
kamnin z razlicnimi razmerji lapor/pesScenjak. V tabeli spodaj so podani na obmocju
severnega portala izmerjeni vpadi diskontinuiteti, ki smo jih glede na smer izkopa trase
predora opredelili kot zelo ugodne, ugodne, manj ugodne ali zelo neugodne. Na obmocju
predvkopa se zaradi neugodnega vpada plasti pojavlja moznost nastanka Kklinastih in

planarnih zdrsov.

Preglednica 1: Vpadi plasti na obmocju severnega predvkopa s portalnim obmocjem.

Azimut/vpad Ugoden, neugoden
vpad
020/35 ugoden
017/28 ugoden
136/14 zelo neugoden
109/25 zelo neugoden
143/24 zelo neugoden
015/18 ugoden
039/05 ugoden

V vseh treh vrtinah je bila zabelezena tudi pretrta cona, orientirana v smeri severovzhoda, z
blagim naklonom, ki sledi naklonu pobocCja. Znotraj pretrtega obmocja so trdnostne

karakteristike flisnih kamnin oslabljene, pricakujemo inzenirsko geoloSko enoto GT3c.

Izkop predora bo v prvih 150 m potekal v flisnih kamninah (IG enote GT3a/GT3b/GT3c) nakar
s ¢elom predora vstopimo v obmocje prehoda fliSne sekvence v karbonatne kamnine, ki jo
spremlja prelomna cona znotraj katere lahko pricakujemo IG enoti GT3c in GT1b. Nadalje
predor poteka v apnencu enote GTla, podrejeno lahko na obmocjih kraskih pojavov
pricakujemo IG enoto GTOa ter na obmocju lokalnih, manjsih prelomnih struktur manjse cone
z1G enoto GT1b.
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Geoloske razmere - juzni predvkop s portalnim obmodjem:

Na obmocju juznega portala se v krovnem sloju nahaja do 1 m debel sloje gline s kosi
preperele matiéne podlage - apnenca. Preperina nalega na kompakten debeloplastnat
apnenec s kalcitnimi zilicami. Z vrtino V-PV-3 (30 m) so bile na odseku globine 19 - 22 m
zabelezene mocno preperele razpoke, zapolnjene z glino. Na obmocju portala lahko
priCakujemo IG enoto GT1a, na obmocju lokalnih zakraselih con in/ali vecjih diskontinuitet je
priCakovati poslabSanje trdnostnih karakteristik pa IG enoto GTOa in GT1b. V tabeli spodaj so
podani na obmocju juznega portala izmerjeni vpadi diskontinuiteti, ki smo jih glede na smer
izkopa trase predora opredelili kot zelo ugodne, ugodne, manj ugodne ali zelo neugodne.
Plasti vpadajo v smeri proti severovzhodu-vzhod z blagim naklonom. Generalen vpad skoraj
vertikalnih razpok kaze na smer proti severozahodu. Na obmocju juznega predvkopa je prav
tako prisothna moznost nastanka klinastih in planarnih zdrsov, ki je sicer v primerjavi z

severnim predvkopom manjsa.

Preglednica 2: Vpadi diskontinuitet na obmocju juznega portala.

Tip Azimut/vpad Ugoden, neugoden
diskontinuitete vpad
plast 318/18 zelo neugoden
plast 221/35 zelo ugoden
plast 267/27 zelo neugoden
plast 195/33 zelo ugoden
plast 78/15 manj ugoden
plast 100/07 zelo neugoden
plast 113/18 zelo neugoden
plast 093/11 zelo neugoden
plast 150/11 zelo neugoden
razpoka 341/82 manj ugoden
razpoka 230/48 zelo ugoden
razpoka 359/81 ugoden
razpoka 291/81 zelo neugoden
razpoka 176/73 ugoden
razpoka 220/78 zelo ugoden
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Ljubljana d.o.o.

( Geoporta’ projekt nizke gradnje

Geoloske razmere - predor:

Glede na pojavljanje plasti treh razlicnih geoloskih starosti, je hribina razdeljena na Stiri (4)
glavne hribinske tipe (GT), ki so nato razdeljeni v podrazrede na osnovi geomehanskih in

geotehnicnih lastnosti.

V GTO so zajeti glinasti sloji kvartarnih aluvialnih nanosov ter preperela hribina, v GT1 so zajete
kamnine kredne starosti in v GT2 so zajete kamnine eocenske starosti — laporni apnenec, v
GT3 so zajete kamnine eocenske starosti - flis. Oznaka a, b in ¢ pri GT enotah oznacuje razlike

v stopnji tektonske poskodovanosti.

Preglednica 3: Razdelitev geotehnicnih enot

Oa Kvartarni aluvialni nanosi - teZko gnetna do trdna glina s kosi

maticne podlage /
Ob Mocno preperela hribina - zaglinjen/zameljen grusc /
la Kredni apnenec sive barve, ki je plastovit in vsebuje posamezne N

fosile. Po razpokah je vidno krasko preperevanje.

2a Eocenski lapornat apnenec. Vidni so dva do trije sistemi s ) )
Nizka do srednja
kalcitom zapolnjenih razpok.
2b Eocenski lapornat apnenec - prelomna cona. Srednja do visoka
Eocenski klastiti (menjavanje laporovec in pescenjak). Plasti
3a kamnine so mocno povite - tektonska breca (pescenjak v Srednja do visoka

laporovcu in obratno).

3b Eocenski klastiti - peScenjak. Nizka do srednja
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Preglednica 4: Geomehanske karakteristike posameznih geotehnicnih enot

GT Opis r Ou GSI m D E Eoea Em [H (] Oz Erory Cu GQurP. v
[kN/m3] [MPa] [l [l [ [GPa] [MPa] [MPa] [kPa] [’ [MPa] [MPa] [kPa] [kPa] [
Oa  Kvartarni aluvialni 17-19 / J YA / 41-71 / 6-22 195 - / / 75-200 150 -
nanosi - CIH (prip.vred. (prip.vred. (prip.vred. 245 (prip.vred. 400
175 4,5 MPa 17 MPa)  (prip.vred. 100 kPa)  (prip.vred.
KN/m?3) — pri 100 21°) 200 kPa)
kPa)
Ob  Mogno preperela 24 6 20 7 0 195 / 89,06 21 40 0,0786 7 / /
hribina - E1z -
prep.
1a Kredni apnenec 24 39,4 -679 65-75 9 0 28 / 17688,14 780 57 03491 107219 / / 0,20
(priporvred.  (priporvred.
67,9 MPa) 75)
1b Kredni apnenec - 24 39,4 -679 30-45 10 0 28 / 31754 187 53 0,3283 66699 / /
prelomna cona (priporvred.  (priporvred.
67,9 MPa) 35)
2a Eocenski laporni 24 15,89 - 55 - 65 8 [0} 207 / 5879,24 892 59 0,2167 7/ / / 0,20
apnenec 65,39 (pripor.vred.
(pripor.vred. 65)
46,75 MPa)
15,34 -
Eocenski laporni 2868 20-40
2b apnenec - 24 i (priporvred. @ 0 144 / 1633,06 04 49 0,2080 / / / 0,22
(pripor.vred
prelomna cona 35)
15,34 MPa)
Eocenski klastiti - 1534 -
25-30
menjavanje 65,39
3a 24 (pripor.vred. T 0 52 7 42319 113 45 0,3038 377.8 J/ / 023
laparovea in (pripor.vred. 30)
pestenjaka 22,81 MPa)
42 -113,14 50 - 60
Eocenski Klastiti -
3b oo 24 (pripor.vied.  (priporvred. 47 0 47.05 / 6961,18 508 62 04829 45194 / / 0,20
estenja
! ] 62 MPa) 55)
6,00 -
10 - 30 0,2618
15,00 89,06 -
24 (priporvred. 7 O 195 / 45 - 56 31-34 - 1139 / / 025
(pripor.vred. 148,43
20) 0,2741
6 MPa)

Preglednica 5: Strizne karakteristike diskontinuitet

GT Tip diskontinuitet &[] ¢ [MPa]

1 Plast (SS), razpoka (J) 40-45 0
Plast (SS) 2025 0

? Razpoka (J) 35-45 0

DoloCitev geotehnicnih tipov obnasanja hribine (BT) in porazdelitev tipov obnasanja

Preglednica 6: Karakteristicni geotehnicni tipi (BT) obnasanja hribine.

Opis  nacinov/mehanizmov  potencialnih o
) . . ) ) Pojaviljanje v GT
Tip obnasanja (BT) porusSitev nastalih med izkopom nepodprte
. enotah
ribine
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Stabilna hribina s potencialom manjsih

GT1la, GT2a
1 Stabilno lokalnih gravitacijskih izpadov ali zdrsov Podrejeno: GT3b
blokov.
Stabilno z
. GT1a, GT1b,
moznostjo Gravitacijski izpadi in zdrsi blokov, ki so
GT2a, GT2b

2 nastanka bloka | pogojeni z globoko segajoCimi razpokami.

Podrejeno: GT3a,

po Obcasno tudi strizna porusitev.
GT3b
diskontinuitetah
Plitva strizna porusitev, ki nastane zaradi
Plitva strizna GT1b, GT3a

3 obremenitve, v kombinaciji z gravitacijsko in

porusitev

z diskontinuitetami pogojeno porusitvijo.

Podrejeno: GT3b

Globoka strizna | Globoke strizne porusitve in velike

4 GT1b, GT2b, GT3c
porusitev deformacije, nastale zaradi obremenitev.
Strizna Moznost za zruske vecjih volumnov in
. . . GTODb, (GT3a in
porusitev pod progresivnih striznih porusitev. Navadno
7 GT3c na kontaktu
nizkimi povezano z nizko horizontalno napetostjo in .
flisa in apnenca)
napetostmi pomanjkanjem povezanosti med sloji.
Tok suhih ali vlaznih moc¢no razpokanih
8 KruSenje kamnin ali zemljin. Material je brez GT1a, GT3c
kohezije.
Preglednica 7: Porazdelitev IG enot in tipov obnaSanja BT.
Odsek IG enota BT
0.6+00.00 - 0.6+40.00 GT2b (50%), GT3c (50%) | BT4 (45%), BT3 (10%), BT7
(45%
0.6+40.00 - 0.7+20.00 GT3a (45%), GT3b (10%), | BT1 (25%), BT2 (25%), BT4

(
)
(
GT3c (45%) (25%), BT7 (25%)
0.7+20.00 - 0.7+60.00 GT1b (50%), GT3c (50%) | BT4 (45%), BT3 (10%), BT7
(45%)
0.7+60.00 - 1.1+40.00 GTOa (5%), GT1a (75%), | BT1 (50%), BT2 (25%), BT3
GT1b (20%) (10%), BT4 (5%), BT7 (5%),
BT8 (5%)
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T.2.2.3 HidrogeoloSke razmere

Dotoki vode med gradnjo ter vpliv na izkop predora

Vzdolz predora ni pricakovati zelo visokih dotokov podzemne vode, saj se na obmocju
predvidene gradnje nahajajo zelo slabo prepustne plasti, ob izhodiSénih nadtlakih, do 27 m
nad niveleto predora v portalnih obmocjih ter 7 m v osrednjem delu predora. Ob izkopu
osrednjega dela predorskih cevi je pricakovati srednje mocne vtoke vode do 10 I/s, na
obmocju portalov pa srednje in sicer do 3 I/s predora. lzrazitih vdorov podzemne vode s
pretoki, vecjimi od 20 I/s ni pricakovati. Med gradnjo se lahko pojavijo posamezni vtoki
podzemne vode s posegom izkopa v obmocja kavern oz. sifonov v katerih se nabere prenikla
padavinska voda, ki se nato relativno hitro zderenira.

Med gradnjo se pricakuje dotoke vode od 0,1 do 0,5 I/s/m, v povprecju 0.3 I/s/m. Na obmocju

nis se pricakuje dotoke 0,5 I/s/m.

Varovanje vodnih virov

V neposredni okolici gradnje predora ni prisotnih vodnih virov, ki bi bili zaSciteni z
vodovarstvenim obmocjem po obcCinskem ali drzavnem Odloku. Najblizji vodni vir posegu
gradnje se nahaja 1,6 km severo-zahodno in sicer zajeti izvir Pod Ov¢jakom. Jugo vzhodno od
posega se 2,4 km nahaja vodni vir Na Koritih in ostala manjSa zajetja. Priblizno 5,2 km
zahodno od posega se nahajajo zajetja ObroCi Potok varovana z vodovarstvenimi pasovi.
Monitoring kemijskega stanja izvaja upravljavec vodnega vira z vzor¢enjem vode po HACCP in

po Pravilniku o pitni vodi.

Vodna dovoljenja

Na podlagi evidenc vodnih virov, ki jih vodi Agencija RS za okolje preko baze vodnih dovoljenj
smo ocenili moznost vpliva gradnje in obratovanja predora na posamezne vodne vire. Na
obmocju izkopa in delovanja predora lahko zaradi vzdolznih drenaz in posledi¢nega
prestreganja precejajoce se vode pride do vplivov na gorvodne in dolvodne vodne vire. Pri
vrednotenju vplivov na posamezni vodni vir smo upostevali njegovo lokacijo glede na smer in

hitrost toka podzemne vode, oddaljenosti od trase in vrste posega v napajalnem obmocju vira.

T.2.24 Seizmi¢nost terena

Karta potresne nevarnosti Slovenije za povratno dobo 475 let in karta projektnega pospeska
tal (slika 4) uvrS¢a obmocje Pivke na obmocje s pospeskom g = 0,225 (Karta potresne
nevarnosti, Motnikar et al., 2021, MOP ARSO).
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Slika 2:Karta projektnega pospeska tal na obmocju Pivke (vir: Karta potresne nevarnosti, Motnikar et al, 2021)

Temeljna tla na podlagi preglednice 3.1 (EN 1998-1:2004) uvrS¢amo v tip tal A. To je skala
ali druga skali podobna geoloSka formacija, na kateri je najveC 5 m slabSega povrSinskega

materiala. Tip tal in seizmi¢nost na obmocju velja za celotno obmocdje trase in predora.

T.2.3 Prometna Studija

Obcina Pivka bo del Kolodvorske ceste pred obc¢insko stavbo uredila v trg ter omejila promet
za vsa vozila, zato je predvidena ureditev obvoznice, ki bo zaobSla srediS¢e mesta.

Izvedba obvoznice je predvidena v dveh fazah:

— |. FAZA predstavlja juzni del, ki vkljuéuje rekonstrukcijo Postojnske in Snezniske ulice,

navezoval severni del predvidene obvoznice.

— II. FAZA vkljucuje severni del obvoznice po vzhodni strani naselja Petelinje.

Prometna Studija vkljuCuje razvoj prometnega modela in napoved za enoto PLDP za pet
tipov vozil. Glede na to, da je mimo Pivke v prihodnje predvidena izgradnja avtoceste, je bilo
potrebno le to variantno vkljuCiti v omrezje. Prometno omrezje je bilo vrednoteno v dveh
variantah, in sicer:
— VARIANTA 1 (brez predvidene avtoceste Postojna - MMP JelSane):
o prva faza - juzni del
o druga faza - severni del
— VARIANTA 2 (s predvideno avtocesto Postojna - MMP JelSane):

o prva faza - juzni del, leto 2016
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o druga faza - severni del, leto 2018

Sklepne ugotovitve prometnega vrednotenja:

V naselitvenem obmocju naselja Pivka je bilo na sedanjem omrezju leta 2011 na
relaciji Postojna-Pivka do 12.000 vozil na dan v enoti PLDP. Od tega je bilo 60 %
tranzitnega prometa, ki se v enakem razmerju razdeli v smeri Ribnice in Knezaka.
Tranzitni avtomobilski potniSki promet je izrazitejSi v ¢asu poletne turistiCne sezone.
Na odseku Postojna-Pivka se koli¢ina prometa poveca za cca. 35 %, v ¢asu vikendov
tudi do 70 % nad letnim dnevnim povprecjem.

Ocenjeno je, da bo na sedanjem omrezju do leta 2023 na Postojnski cesti v letnem
povprecju toliko prometa (cca. 15.000 vozil/dan), kot ga je bilo v povprecju v poletnih
mesecih leta 2011.

V primeru izgradnje avtocestnega odseka Postojna - MPP JelSane bi se 63%
tranzitnega prometa, ki poteka skozi Pivko preselilo na avtocesto. Na Postojnski cesti
bi bilo leta 2043 toliko prometa, kot ga je danes (do 12.000 vozil/dan).

Pri odlocitvi izgradnje predlagane obvoznice Pivka je iz vidika prometnega vrednotenja
pomemben ¢asovni nacrt izgradnje avtocestnega odseka Postojna - MPP JelSane.
Potek tranzitnega in tovornega prometa skozi srediSCe Pivke, negativno vpliva na
razvoj urbanizacije naselja. Vloga nove obvoznice bi izboljSala prometne in varnostne

razmere.

9t

2

,,,,,,,

Slika 3: Prihodnje cestno omreZje (levo), prikaz predvidenih odsekov (desno)
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PREGLEDNICA 10: leto 2018, prihodnje omreZje, varianta 1

odsek OA BUS LT ST T skupaj
369.023 5.335 32 342 193 371 6.273
369.025 5.408 16 185 45 87 5.741
369.028 8.284 41 499 229 458 9.511
369.035 1.318 0 5 0 9 1.332

PREGLEDNICA 11: leto 2043, prihodnje omrezje, varianta 1

odsek OA BUS LT ST 4§ skupaj
369.023 7.137 36 581 645 659 9.058
369.025 6.313 14 271 60 120 6.778
369.028 10.719 30 843 687 787 | 13.066
369.035 1.331 0 3 0 6 1.340

Slika 4: Kriticna prometna obremenitev za obmocje predora Kerin - brez izgradnje avtocestnega odseka

Postojna - MPP JelSane

T.2.1 Obremenitev s hrupom
Obmocje v neposredni okolici obvoznice Pivka je v obstojeCem stanji neposeljeno, najblizje
stanovanjske stavbe so od obmocja posega oddaljene 145 m. Vsa obstojeca stanovanjska
pozidava v okolici obvoznice je razvrScena v lll. obmocje varstva pred hrupom. Zaradi
obratovanja 1. faze obvoznice Pivka obremenitev s hrupom pri obstojeci stanovanjski pozidavi
v obeh obravnavanih planskih obdobjih ne bo presegala mejnih vrednosti kazalcev hrupa v
okolju.
Vecja obremenitev s hrupom je pricakovana na obmocju predvidene stanovanjske pozidave
na obmocjih EUP PI35 in PI36 (raba prostora SS-e 1), ki jo obvoznica Pivka precka med km
0.480 in km 0.620. Ti dve obmogji sta v skladu z OPN Obd¢ine Pivka razvrsceni v Il. obomodje
varstva pred hrupom. Na teh obmocjih bo obremenitev s hrupom v planskem obdobju brez
protihrupnih ukrepov presegala mejne in kriticne vrednosti kazalcev hrupa za Il. on Il
obmogje varstva pred hrupom.
Predlog protihrupnih ukrepov za obmocje EUP PI35 in PI36 je naslednji:

— zmanjSanje emisije hrupa na viru z uporabo absorpcijske obrabne plasti voziSc¢a in z
omejitvijo hitrosti voznje. Kot osnovni ukrep za zmanjSanje emisije hrupa je predvidena
preplastitev obrabne plasti voziSéa z delno absorpcijsko previeko SMA na odseku
obvoznice od navezave na R2-404 do predora Kerin. Kot dodatni ukrep je predvidena

omejitev hitrosti voznje do predora Kerin na najve¢ 70 km/h;
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— Rezervacija prostora na naknadno izvedbo protihrupnih ograj za zas¢ito predvidene
stanovanjske pozidave. Rezervacija prostora je predvidena na levi in desni strani
obvoznice v skupni dolzini 372 m.

Za stavbe, ki bodo s hrupom cestnega in zelezniSkega prometa preobremenjene v SirSi okolici
posega, je potrebno ukrepe za zmanjSanje obremenitve s hrupom izvesti v skladu z
operativnimi programi varstva pred hrupom za pomembne ceste in ZelezniSke proge;
zavezanec za izvedbo ukrepov je DRSI kot upravljavec drzavnega cestnega in ZelezniSkega

omrezja.

T.2.2 Analiza tveganja

Parametri predora so bili preverjeni glede na zahteve direktive 2004/54/ES, ki je osnova za
predorsko zakonodajo v EU. Hidrantno omrezje se praviloma zahteva za vecino predorov,
vendar doloc¢ba velja za predore daljSe od 500m. Sicer je sam predor krajsi, vendar npr. RVS
metodologija zahteva, da se v izraCunu uporabi tudi vplivno obmocje, ki sega najmanj 50 m
pred vsakim portalom oz. je v primeru navezanih struktur, ki bi lahko vplivale na tveganje tudi
daljSe. V tem primeru vplivho obmocje obsega tudi oomocje med predorom Kerin in predorom
Hrastje ter sam predor Hrastje.

Ker je predor krajsi, smo za vsak primer izracunali tveganje po PIARC - OECD metodologiji in
po RVS metodologiji. Slednja predor uvr§¢a ravno nad mejno vrednost za lll. skupino tveganja,
kar pomeni, da naj bi imel tudi hidrantno omrezje.

Vsekakor se je pa smiselno drzati ALARA principa (sprejemanje racionalnih ukrepov za
zmanjSevanje tveganja) pri tveganju in priporoGamo, da je predor opremljen z opremo za

javljanje pozarov in video-nadzornim sistemom.

Priporoéeni ukrepi / oprema Osnova

Dovod pozarne vode / hidrantno omrezje RVS 09.03.11, razred lll, RVS 09.01.24,
tocka 11.2

NiSe za klic v sili RVS 09.02.24, dopuscéeno brez za predore

do 500m, priporo¢amo vsaj 1 niSo glede

na rezultat AT.

NiSe z gasilniki RVS 09.01.24, dopusceno brez za predore
do 500m, priporo¢amo vsaj 1 niSo glede

na rezultat AT.
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Mehansko prezracevanje normalno obratovanje,
dvosmerni promet, kvaliteta zraka,

profil predora, rezultat AT

Nadzor kakovosti zraka Uredba, 110. Clen

Normalna razsvetljava RVS 09.02.41, razred tveganja lll,
Uredba 95. in 99.-107. Clen

Varnostna razsvetljava RVS 09.02.41, razred tveganja lll,
Uredba 95. in 99.-107. Clen

Evakuacijska razsvetljava RVS 09.02.41, razred tveganja lll,
Uredba 95. in 99.-107. Clen

Spremenljiva signalizacija za zaustavitev rezultat AT

prometa

T.2.3 Podnebne razmere

Temperatura

Celoletna povprecna temperatura na obravhavanem obmocju se giblje med 10,0 - 11,5°C,
temperatura najhladnejSega meseca januarja je okoli - 1 do -2 ° C, temperatura meseca
julija pa med 19 in 21°C.

Veter

Skladno s SIST EN 1991 - »Evrokod 1: Vplivi na konstrukcije - 1 - 4. Del: Splosni vplivi -
Obtezbe vetra - Nacionalni dodatek« spada obravnavano obmocje AC odseka v cono 2, ki
velja za obmocja (Trnovski gozd, Notranjska, Karavanke), za nadmorsko viSino manjsSo od

1600 m temeljna vrednost osnovne hitrosti vetra 25 m/s.
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Slika 5: Cone za dolo¢anje vetrne obtezbe

SnezZna odeja

Obremenitev snega na obmocju je dolo¢ena skladno z veljavnim standardom SIST EN
1991 - »Evrokod 1: Vplivi na konstrukcije - 1 - 3. Del: Splosni vplivi - Obtezba snega -

Nacionalni dodatek«. UposStevali smo trajno/zacasno projektno stanje.
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Cone za dolocCanje obtezbe s snegom na tleh
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Slika 6: Cone za doloCanje obtezbe s snegom na tleh

Iz karte snega, ki velja za Slovenijo, se obravnavano obmocje uvrsca v cono Al, za katero velja

sledeCa enacba, na podlagi katere doloCimo karakteristicno vrednost snega.

T.3 UREDITEV OBVOZNE CESTE

T.3.1 Obstojece stanje

Prekomerne obremenitve s tranzitnim prometom na G1-6 Postojna - Pivka - Ribnica in R2-
404 Na odseku 1380 llirska Bistrica - Pivka narekujejo izgradnjo obvozne ceste mesta Pivke.
Obe prometnici imata visoke prometne obremenitve, Se zlasti sta prekomerno prometno
obremenjeni v poletnih mesecih, saj po njej poteka tranzitni promet (Postojna - llirska Bistrica
- Republika Hrvaska oz. Postojna - Pivka - Knezak - llirska Bistrica - Republika Hrvaska).
Glavna cesta G1-6 Postojna - llirska Bistrica - JelSane kot tudi regionalna cesta R2 -
404/1380 llirska Bistrica - Pivka potekata skozi strnjeno naselje Pivke, obe cesti imata
neustrezne lokalne prikljucke na drzavno cesto, nereSene tokove peS prometa in prometa
kolesarjev kar glede na prometno obremenjenost mocno oviro normalno funkcioniranje
naselja.

Z izgradnjo obvoznice Pivka bo mesto Pivka delno razbremenjeno tranzitnega prometa in
Obcina Pivka bo lahko del Kolodvorske ceste, ki poteka mimo obcine, uredila kot trg ter

omejila promet za vozila.
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T.3.2 Prometne razmere
Glej poglavje T.2.3.

T.3.3 Tehnic¢ni podatki obvozne ceste
T.3.3.1 Splosno
T.3.3.1.1 Opis situativnega poteka glavne trase

Trasa novogradnje juzne obvoznice Pivka kot dvopasovnice se zacne z ureditvijo kroZznega

svev v

urejajo tudi povrSine za kolesarje, ki se navezujejo na predvidene ureditve v sklopu
rekonstrukcije Snezniske ceste. Predvidena je izdelava dvostranske enosmerne kolesarske
steze v smeri proti centru Pivke ter enostranske dvopasovne steze v smeri proti Knezaku.
Severni krak kroziS¢a oziroma RC se navezuje na projekt, ki ga je izdelalo podjetje Lunar
d.o.o0., St. na¢rta: CL-020, datum: februar 2021 (na severo-vzhodu R2). Juzni krak kroziS¢a se
navezuje na projekt, ki ga je izdelalo podjetje PS Prostor d.o.o., St. projekta: NG/043-2015,
datum: marec 2016 (na jugo-vzhodu R2).

Od kroziS€a naprej glavna trasa najprej poteka ¢ez kompleks tovarne Javor, sledi izven
nivojsko krizanje z ureditvijo nadvoza nad Raduhovsko potjo. V sklopu projekta obvoznice je
skladno s predhodno izdelanimi strokovnimi podlagami in projektnimi reSitvami ter z
upostevanjem viSinskega poteka obvoznice predvidena celovita ureditev Raduhovske poti z
izvedbo povrsin za pesce in kolesarje ter viSinskimi prilagoditvami.

V nadaljevanju se trasa dviguje proti predoru “Kerin”. Pred predorom sta nacrtovani
obojstranski odstavni niSi neto dolzine 40 m. Vhod v predor je na severni strani predviden v
premi in se zaCne v cca. km 0+651, na juzni strani pa se zaklju€i v km 1+145 v krivini s
horizontalnim radijem R=500 m. Predor Kerin je dolzine 494 m. Za predorom Kerin se trasa
tik pred obmocjem ZelezniSke proge pribliza glavni cesti G1-6 Pivka - Ribnica.

Na predmetnem obmocju je lociranih ve¢ opuscenih objektov, ki so predvideni za odkup in
odstranitev. Obstojec¢a GC pod zeleznico poteka skozi podvoz. Podvoz je neustreznih Sirin za
dvosmerni potek prometa, zato je promet urejen s semaforjem, promet pa poteka izmenic¢no
enosmerno. Zaradi navedenega in zagotavljanja ustrezne prometne varnosti je na glavni trasi

poleg predora “Kerin” predvidena tudi ureditev predora “Hrastje”, ki poteka pod zZelezniSko
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progo St. 64 E65 (Pivka - llirska Bistrica - drzavna meja). Glavna trasa tako po cca. 135 m
odprte trase vstopi v predor »Hrastje«. Med obema predoroma je predvidena ureditev
obojestranskih odstavnih nis dolZine cca. 50 m. Vhod v predor »Hrastje« je na severni strani v
km 1+280 nacrtovan v premi, na juzni strani pa se v km 1+420 zaklju¢i v krivini s

horizontalnim radijem R=155 m. Predor »Hrastje« je dolzine 140 m.

s v sxiv v

predvidena rekonstrukcija glavne ceste G1-6/339 Pivka - Ribnica.V BCP KM 2.1+70 se trasa

obvoznice naveze na obstojeco glavno cesto G1 - 6 / 0339 Pivka - Ribnica.

T.3.3.1.2 Opis niveletnega poteka glavne trase

Na obmocju krozis¢a »Javor« nivelete krakov regionalne ceste sledijo obstojeCemu poteku
regionalne ceste z minimalnimi prilagoditvami glede na predvideno ureditev kroziS¢a. Sama
ureditev kroziSca je predvidena izven obmocja obstojeCe regionalne ceste, ureditev kroziSca
je tako predvidena v nasipu minimalne viSine.

Trasa obvoznice od kroziS¢a naprej najprej poteka v 1% vzponu (obmocje navezave obvoznice
na krozisce), v nadaljevanju pa se trasa obvoznice pricne dvigovati v naklonu 5.5% proti
nadvozu preko Raduhovske poti. Na obmocju nadvoza se zagotavlja ustrezni prosti profil
(4.50 m), za zagotovitev katerega je potrebna tudi prilagoditev niveletnega poteka
Raduhovske poti (poglobitev nivelete za do cca. 1 m). Na obmocju Raduhovske poti in proti
predoru Kerin glavna trasa poteka v konveksni vertikalni zaokrozitvi z RKV=11.000 m. Preko
predora Kerin trasa poteka v tangentah z nasprotno smernim vzdolznim sklonom 3% in
konveksni vertikalni zaokrozitvi z RKV=11.000 m. Niveleta obvoznice ima vrh svojega poteka
priblizno na sredini predora Kerin. V nadaljevanju trasa poteka v konstantnem 3% padcu med

cvev v

cesto G1-6/339 Pivka-Ribnica.

T.3.3.2 Vrsta in zahtevnost terena

Glede na topografske, reliefne in morfoloSke znacilnosti obmocja ocenjujemo, da lahko teren
na obmocju predmetne cestne povezave razvrstimo v kategorijo gricevnatega oziroma

hribovitega terena.
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T.3.3.3 Projektna hitrost

Glede na navedeno zahtevnost terena (griCevnat, hribovit), funkcijo ceste (povezovalna,
zbirna) in vrsto ceste (regionalna/glavna), je z upostevanjem prometnih obremenitev, blizine
trase in pripadajocih ureditev izbrana projektna hitrost: Vp = 70 km/h

Predmetna projektna hitrost je uporabljena na obmocju 1. etape obvoznice Pivka s potekom
skozi predor Kerin (do vklju¢no obmocja med obema predoroma). Na obmocju regionalne
ceste v naselju Pivka (SnezniSka cesta, krozis¢e KK Javor s prikljuénimi kraki) ter obmocje
vojaske zgodovine ter navezavo oziroma rekonstrukcijo trase glavne ceste ob naselju Hrastje,
pa je na glavni trasi upostevana projektna hitrost in ustrezni horizontalni in vertikalni elementi
za Vp=50 km/h.

Projektna hitrost Vp=50 km/h je upostevana tudi pri nacrtovanih preureditvah Raduhovske
poti, za naCrtovanje TovarniSke poti ter deviacije gozdne ceste pa so upostevani elementi za

Vp=30 km/h oziroma je zagotovljena prevoznost merodajnega vozila.

T.3.34 Planska doba

V skladu z 10. ¢lenom Pravilnika o projektiranju cest je upoStevana planska doba za vse

predvidene ureditve min. 20 let.

T.3.3.5 Mejne vrednosti horizontalnih elementov osi

Za izbrane projektne hitrosti posameznih ureditev so mejne vrednosti tehni¢nih elementov

naslednje:

projektna hitrost Vp 30 km/h 50 km/h 70 km/h
min. horizontalni radij Rmin 25m 75 m 175 m
min. dolzina prehodnice Lmin 20m 40 m 60 m

Amin 30 45 100
Na obmocju nacrtovanih ureditev so z uposStevanjem v predhodnjih poglavjih navedenih
projektnih hitrosti vsi uporabljeni horizontalni elementi posameznih tras vecji od minimalno
predpisanih oziroma je prevoznost posameznih ureditev preverjena glede na upostevano
merodajno vozilo. Minimalni uporabljeni horizontalni radij na obmocju glavne trase (V=70
km/h) znasa 210 m, minimalna dolzina prehodnice pa 60 m. Minimalni uporabljeni

horizontalni radij na obmocju glavne trase (V=50 km/h) znasa 155 m, minimalna dolzina
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prehodnice pa 40 m. Oba minimalna elementa sta uporabljena na obmocju navezave na

obstojec¢o GC.

T.1.3.5 Mejne vrednosti elementov osi v vzdolznem profilu
Glede na navedeno zahtevnost in vrsto terena ter vrsto ceste so mejne vrednosti tehnicnih

elementov osi v vzdolZznem profilu sledece:

projektna hitrost Vp 30 km/h 50 km/h 70 km/h
max. dopustni nagib nivelete imax 12-15 % 7% 7%

min. vertikalni konveksni radij Rmin KV 400 m 1000 m 2000 m
min. vertikalni konkavni radij Rmin KK 300 m 750 m 1500 m

Glede na navedeno zahtevnost terena, funkcijo in vrsto ceste so mejne vrednosti tehnic¢nih
elementov osi v vzdolznem profilu sledece:
projektna hitrost Vp 70 km/h
max. dopustni nagib nivelete imax 7% imaxUPOR =5.50%
imax UPOR = 6.62 % (obst. GC)
min UPOR  =1.00 %

min. vertikalni konveksni radij Rmin KV 2000 m Rmin KV UPOR = 3.500 m

min. vertikalni konkavni radij Rmin KK 1500 m Rmin KK UPOR = 2.000 m
(obst. GC)

projektna hitrost Vp 50 km/h

max. dopustni nagib nivelete imax 7%

min. vertikalni konveksni radij Rmin KV 1000 m

min. vertikalni konkavni radij Rmin KK 750 m

Na obmocju nacrtovanih ureditev so z upostevanjem v predhodnjih poglavjih navedenih
projektnih hitrosti vsi uporabljeni vertikalni elementi posameznih tras vecji od minimalno
predpisanih. Minimalni uporabljeni vertikalni konveksni radij na obmocju glavne trase (V=70
km/h) oziroma klju¢nih ureditev znasa 11.000 m, kar je bistveno ve¢ od minimalno
predpisane vrednosti, zato vertikalna preglednost vzdolz trase ni problemati¢na in ni dodatno
preverjana. Minimalni uporabljeni vertikalni konkavni radij znasa 2.000 m in je uporabljen na

obmocju tik pred/za kroznim kroziS¢em KK Javor.
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T.3.3.6 Elementi osi v preénem profilu

Pri dolocitvi elementov glavne trase v precnem prerezu je bil upoStevan potek trase kot celote
Zz vsemi predvidenimi ureditvami trase in objektov (predvsem predorov), predhodno izdelanih
strokovnih podlag (idejni projekt) ter dolocil prostorskih aktov. Glede na to, da vecji del trase
poteka v predoru ali s predori povezanih ureditvah (, cca. 2/3 trase, obmocje dvojnih ¢rt pred
predorom / odstavnih niS / obmocje med obema predoroma) so bile kot kljuéno izhodiS¢e za
dolocitev normalnega precnega prereza uporabljene preveritve normalnega prec¢nega prereza

v predoru.

T.1.3.6.1 Elementi osi v pre¢nem profilu - predor

Predora sta projektirana kot enocevna dvosmerna predora, kar je skladno z Uredbo o
tehnicnih normativih in pogojih za projektiranje cestnih predorov v Republiki Sloveniji (Ur.l. RS
$t. 48/06, 54/09, 109/10 - ZCes-1in 132/22 - ZCes-2) in direktivo Evropskega Parlamenta
in Sveta 2004/54/ES z dne 29. aprila 2004 o minimalnih varnostnih zahtevah za predore v
vseevropskem cestnem omrezju, ki doloGa merilo za dvocevni predor - t.j. kadar promet po
petnajstletni prometni napovedi preseze 10.000 vozil na dan na vsak vozni pas (t.j. PLDP >

20.000 vozil/dan), je treba nacrtovati dvocevni predor.

T.3.3.6.1 Elementi osi v preCnem profilu - predor

Predora sta projektirana kot enocevna dvosmerna predora, kar je skladno z Uredbo o
tehnicnih normativih in pogojih za projektiranje cestnih predorov v Republiki Sloveniji (Ur.l. RS
§t. 48/06, 54/09, 109/10 - ZCes-1in 132/22 - ZCes-2) in direktivo Evropskega Parlamenta
in Sveta 2004/54/ES z dne 29. aprila 2004 o minimalnih varnostnih zahtevah za predore v
vseevropskem cestnem omrezju, ki doloGa merilo za dvocevni predor - t.j. kadar promet po
petnajstletni prometni napovedi preseze 10.000 vozil na dan na vsak vozni pas (t.j. PLDP >

20.000 vozil/dan), je treba nacrtovati dvocevni predor.

Osnovne karakteristike predorov Kerin in Hrastje

Predor »Kerin« je dolzine cca. 499,75 m in po kriteriju iz Uredbo o tehni¢nih normativih in
pogojih za projektiranje cestnih predorov v RS spada med srednje dolge predore (dolzina od
200 do 1000 m). Horizontalni geometrijski elementi osi ceste so omejeni s preglednostjo in
maksimalnim pre¢nim nagibom 4 %. Vzpon nivelete je omejen v skladu z dolocbami 11. ¢lena
Uredbe. Sestav in dimenzije elementov voziS¢a (precni profil) so lahko spremenjeni. Hitrost je

omejena na najve¢ 80 km/h v dvosmernih predorih oziroma 100 km/h v enosmernih.
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https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2006-01-2084
https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2009-01-2696
https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2010-01-5732
https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2022-01-3113

Predor Kerin poteka v premi, prehodnici in horizontalnem radiju Rh=500 m, kar pri Vp=70
km/h pomeni preéni sklon manjsi od 4% oziroma konkretno 2.5%. V vzdolznem smislu je
predor zasnovan v tangentah z nasprotno smernim vzdolznim sklonom 3% in konveksni
vertikalni zaokrozitvi z Rkyv=11.000 m. Niveleta obvoznice ima vrh svojega poteka priblizno na
sredini predora Kerin.

Predor »Hrastje« je dolzine 145,9 m in po kriteriju iz Uredbe o tehni¢nih normativih in pogojih
za projektiranje cestnih predorov v RS spada med kratke predore (dolzine do 200 m). Skozenj
naj bi trasa potekala v nespremenjeni sestavi normalnega prec¢nega profila, v dimenzijah,
kakrSne so uporabljene na odprti trasi te ceste, hitrost pa ni posebej omejena. Ne glede na
dolocho prejSnjega stavka mora biti niveleta ceste skozi predor v skladu z dolo¢bami iz 11.
¢lena te uredbe. Zagotovljena mora biti neprekinjena zaustavitvena preglednost (zadostna
velikost horizontalnih geometrijskih elementov ceste ali razSirjen profil ali omejena vozna
hitrost).

Predor Hrastje poteka pod glavno ZelezniSko progo St. 64 Pivka- llirska Bistrica - d.m..
pa se trasa obvoznice Pivka navezuje na obstojeCo glavno cesto. Zaradi neposredne blizine
kriziSCa in obstojeCih elementov glavne ceste ter blizine naselja Hrastje, je na predmetnem
obmocju uporabljena projektna hitrost Vp=50 km/h. Predor Hrastje situativno poteka delno v
premi, prehodnici (dolzine 50 m) in horizontalnem radiju Rh=155 m, kar pri Vp=50 km/h
pomeni precni sklon manjSi od 4% oziroma konkretno 3.4% (kar pomeni tudi maksimalni

v enotnem 3% padcu proti llirski Bistrici.

Zasnova karakteristiCnega preCnega prereza predorov

Upostevani predpisi in smernice ter relevantni dokumenti:

[1] Uredba o tehnicnih normativih in pogojih za projektiranje cestnih predorov v Republiki Sloveniji
[2] Pravilnik o projektiranju cest
[3] Projektna naloga za izdelavo projektne dokumentacije (DGD in PZI) za predor na obvoznici Pivka

[4] Beton notranje obloge, smernica avstriiskega zdruZzenja gradbenih inZenirjev, izdaja december 2012;

Innenschalenbeton Richtlinien, Osterreichische bautechnik vereinigung (OBV)

[5] lzdelava predinvesticijske zasnove in novelacija prometne Studije za Obvoznico Pivka, st. 12-1450, PNZ d.o.o0.,
februar 2013

[6] Prometne obremenitve, DRSI
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https://podatki.gov.si/dataset/pldp-karte-prometnih-obremenitev

[7]

a)

Podatki urnega Stetja, DRSI 2023, 2024

SVETLI PROFIL
Projektna hitrost: V=70km/h

Svetli profil: 2 x 3,50 m vozni pas
2 x 0,35 robni pas*

Opomba *: [ 2 ] dolo¢a Sirino robnega pasu 0,50 m za Sirino voznega pasu 3,50 m. Za

vgradnjo votlih robnikov z minimalnim (nadomestnim) premerom cevi v prerezu robnika, je

0,35 m ustrezna oz. ustreznejSa Sirina robnega pasu.

34. élen
(robni pas)

(1) Robni pas na vozi3&u omogoca nanos talne prometne signalizacije ter pove€uje prepustnost in prometno varnost.

(2) Sirina robnega pasu se doloéi na osnovi Sirine voznega pasu, kot je razvidno iz naslednje preglednice:

Sirina voznega pasu (m) 2,50-3,25 3,50-3,75
Sirina robnega pasu (m) 0,25 0,50
Zascitna Sirina (loCilni pas)* *: 0,50 m
Zascitni pas (vzdrzevalni hodnik): 1,00 m

Opomba **: V[ 3 ] ni upoStevan locilni pas.
Prosti profil ceste v predoru bi bil na podlagi zgoraj navedenih predpostavk oblikovan

Z naslednjimi dimenzijami:

Sirina: 1,00 m + 0,35 m + 3,50 m + 0,50 m + 3,50 m + 0,35 m + 1,00 m
10,20 m
(zascitni + robni +vozni + loCilni + vozni + robni + zasScitni)

ViSina nad prometnim pasom: 4,70 m

Visina nad zasc¢itnim pasom: 2,50m

Redukcija svetlega profila: v Sirini zascitne Sirine 30 cm redukcija 50 cm (zgornji

vogal) ***

Opomba ***:na podlagi odloCitve InZenirja DRI redukcije v spodnjih vogalih ni!

Visina hodnika: 18 cm
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b) UTEMEUJITEV SIRINE VOZNEGA PASU V PREDORU
Uredba ([ 1 ]) glede Sirine voznih pasov za predore v neurbanem okolju predpisuje elemente
vozis€a glede na delez avtobusnih in tovornih vozil za plansko dobo 10 let po zacetku
eksploatacije. Pri predpostavki, da bo juzna obvoznica Pivka predana v obratovanje leta 2027
na podlagi analize prometnih podatkov (Prometna Studija in Stetje prometa, [5]1in[6]) in
priCakovanju, da bo vecina tovornega prometa potekala skozi predor, kot vhodni podatek
upoStevamo podatke o Stetju prometa s Stevnega mesta Prestranek. Na podlagi izracuna
trenda je tako za leto 2037 priCakovati 15.486 vseh vozil, od tega Stevila 2.211 vozil

predstavljajo avtobusi in tovorna vozila, kar v odstotkih znasa 14,27 %.

Prometne obremenitve Prestranek

2024 Izhodiséno leto
2047 Planska doba 20 let

2027 lzgradnja

Podatke o urnih prometnih obremenitvah smo pridobili na DRSI [ 7 ]. Tako za leto 2023
promet za oba prometna pasova v stoti uri znasa 1398 vozil, v stoti uri pa Stevno mesto
prevozi 124 BUS+TOV vozil v obeh smereh. Stota ura se je leta 2023 »zgodila« 30.06.2023
ob 15:00 uri. Delez T+BUS je znasSal 8,87%.

Za leto 2024 pa podatki izkazujejo, da v stoti uri Stevno mesto prevozi 1376 vseh vozil, od
tega 261 T+BUS vozil. Stota ura se je leta 2024 »zgodila« 02.09.2024 ob 13:00 uri, pri cemer
je delez T+BUS znasal 18,97 %.

Podatke 0z. oceno o urnih prometnih obremenitvah za leto 2037 glede deleza T+BUS lahko
torej absolutno umestimo znotraj zgolj dveh zaporednih letnih stotih ur, 8,87 % < 14,27 % <
18,97 %, in ugotovimo, da je razpon lahko precej velik, kar za doloCitev Sirine voznega pasu

konkretno pomeni 25 cm, kot prikazuje Preglednica IV-1iz[ 1]
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Preglednica IV-1: Sirina voznih pasov za predore v neurbanem okolju [m]

Vdov [km/h]
QnTov
[(T + BUS)/h] 1 <50 { s0do<80 Y 80 do 100
<50 275° 3,00 3,25

3,502

Legenda in opomba:

1 planska doba deset let po zagetku eksploatacije,

2
3

pri enosmernem prometu,

izjemoma, priporocljiva je sirina 3,00 m,

Qn1ov  urna prometna ohremenitev tovarnjakov in avtobusov v stoti uri.

Tako na podlagi pridobljenih podatkov in analize le-teh lahko presodimo, da bi bila izbira Sirine

voznega pasu v vrednosti 3,50 m ustrezna.

Skladno z [ 4 ] smo preverili Se zahteve za Sirino voznega pasu, kjer je merodajno Stevilo

povprecni dnevni promet avtobusov in tovornih vozil na prometni pas za 24 ur. Pri upoStevanju

20 letne planske dobe skladno s [ 2 ] bi to pomenilo 2637 vozil oziroma 1319 vozil na

prometni pas, iz ¢esar bi lahko na podlagi slike 5 iz [ 4 ] pri zasnovalni hitrosti 60 km/h iz

diagrama odcitali, da je razmerje »zasnovalna hitrost/TOV+BUS na pas« v mejnem obmocju.

Glede na drugacne zahteve po Sirini robnega pasu po [ 4 ], ki je opredeljen na min. 25 cm

lahko ugotovimo, da je nacrtovani vozni pas v predoru v Sirini 3,50 m ustrezno zasnovan.
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Abbildung 5: Fahrstreifenbreiten
c) TEORETICNI PROFIL
Teoreticni precni profil je skladno z [ 4 ] oblikovan na podlagi minimalnega profila z
upostevanjem tolerance, ki je odvisna od radija ukrivljenosti, dolzine kampade betoniranja

notranje obloge in tlorisne Sirine svetlega profila.

Pri vhodnih podatkih radija ukrivljenosti 360 m, dolzine kampade 12 m in tlorisne Sirine
svetlega profila je za predor Kerin doloCena toleranca X/2 = 2 cm, za katere vrednost je bila

izvedena potrebna razSiritev minimalnega profila.
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d) MINIMALNI PROFIL

Minimalni precni profil je skladno z [ 4 ] oblikovan kot ovojnica klju¢nih tock svetlega profila:

— Redukcija zgornjih vogalov (detajl 2)
— Sirina hodnika (detajl 3)
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Abbildung 4-2:  Bestandteile des Tunnelquerschnittes

e) PREVERITEV VERTIKALNE IN HORIZONTALNE PREGLEDNOSTI

Vertikalna vzdolzna preglednost

Na obmocju nacrtovanih ureditev so z upostevanjem v predhodnjih poglavjih navedenih

projektnih hitrosti vsi uporabljeni vertikalni elementi glavne trase na obmocju poteka v

predoru vecji od minimalno predpisanih. Minimalni uporabljeni vertikalni konveksni radij na

obmodju glavne trase (V=70 km/h) oziroma kljuénih ureditev znasa 11.000 m (predor Kerin),

kar je bistveno ve¢ od minimalno predpisane vrednosti (2000 m). Predor Hrastje poteka v

enotnem vzdolznem sklonu 3%. Glede na navedeno vertikalna preglednost vzdolz trase ni

problematic¢na in ni posebej dodatno preverjana.
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Preveritev horizontalne preglednosti (pregledna berma) po Pravilniku o projektiranju cest

Preverba preglednosti je narejena skladno s smernico TSC 03.300, oktober 2003 in
Pravilnikom o projektiranju cest. Zaustavna preglednost PZ je najkrajSa dolzina vizure na
kateri voznik opazi oviro, da bi lahko do nje popolnoma zaustavil vozilo v pogojih dopustne

vrednosti koeficienta drsnega trenja. Enacba za izracun Sirine polja preglednosti (PPC):

b' [m] Sirina pregledne berme
b, [m] Sirina preglednosti

P [m] zahtevana dolzZina preglednosti
R [m] polmer horizontalne krivine

Shema dolocitve polja horizontalne preglednosti

Predor Kerin poteka pretezno v premi, le na zaklju¢nem delu (zadnjih cca. 40 m) poteka v
horizontalnem radiju Rh=500 m. Preglednost je preverjena za smer proti llirski Bistrici
(notranja stran krivine, Rh=500 m), upostevanim 3% padcem nivelete in zaustavno razdaljo

za Vp=70 km/h, ki znasa 87 m.

Zahtevana Sirina pregledne berme:
bp=872/(8 * 500 m)=1.90 m

b/2=3.50/2=1.75 m (Sirina polovice voznega pasu)
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zagotovljena pregledna berma od sredine voznega pasu do stene predora:

bp zagotovljena = 1.75m+0.35m+ 1.00 m=3.10 m

Pp zagotovijena > Dp 3.10 > 1.90 (ostanek 1.20 m)

Glede na preverbo horizontalna preglednost v predoru Kerin ni problemati¢na. Do sredine
voznega pasu je zagotovljene 1.00 + 0.35 + 1.75 = 3.10 m pregledne berme (torej je
zagotovljene 1.20 m dodatne pregledne berme). Na podlagi navedenega je mogoce ugotoviti,

da horizontalna preglednost v predoru Kerin ni problematic¢na.

Predor Hrastje poteka pod glavno ZelezniSko progo St. 64 Pivka- llirska Bistrica - d.m..
pa se trasa obvoznice Pivka navezuje na obstojeCo glavno cesto. Zaradi neposredne blizine
kriziSCa in obstojeCih elementov glavne ceste ter blizine naselja Hrastje, je na predmetnem
obmocju uporabljena projektna hitrost Vp=50 km/h. Predor Hrastje situativno poteka delno v
premi, prehodnici (dolzine 50 m) in horizontalnem radiju Rh=155 m. Niveletno trasa v predoru
Hrastje pada v 3% vzdolznem sklonu proti llirski Bistrici. Preglednost je preverjena za smer
proti llirski Bistrici (notranja stran krivine, Rh=155 m), uposStevanim 3% padcem nivelete in
zaustavno razdaljo za Vp=50 km/h (47 m) dodatno pa Se za povecano zaustavno razdaljo t.j.
neposredno za predorom Hrastje ter v nadaljevanju umeScenega prehoda za pesSce in

kolesarje.

Zahtevana Sirina pregledne berme:

bp=622/(8* 155 m)=3.10m

b/2=350/2=1.75 m (Sirina polovice voznega pasu)

zagotovljena pregledna berma od sredine voznega pasu do stene predora:

bp zagotovljena = 1.75m+0.35m+ 1.00 m=3.10 m

bp zagotovljena = bp 3.10>3.10
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Glede na preverbo in navedeno je zagotavljanje ustrezne horizontalne preglednosti v predoru

evev v

razdalja, ki jo je mogoce zagotoviti pri Sirini voznega pasu $=3.50 m. Na podlagi racunske in
graficne preverbe je mogoce ugotoviti, da je zagotovljena horizontalna preglednost v predoru

Hrastje pri Sirini voznega pasu 3.50 m ustrezna.

f) KARAKTERISTICNI PROFIL

Karakteristi¢ni prec¢ni profil je skladno z [ 4 ] oblikovan na podlagi teoretiCnega profila z

uposStevanjem tolerance, ki je odvisna od profila predora.
Za profil predora > 50 m2toleranca Ygz znasa 6 cm.

Pri oblikovanju karakteristicnega profila predora je bil upoStevan minimalni premer bocne
drenaze DN/OD 250, vgradnja klasi¢nih prefabriciranih betonskih robnikov 55x50 c¢m in

povrSina kinete za namestitev opreme in instalacij min 50x50 cm.

KPP predor Kerin in predor Hrastje:

-vozni pas 2x3,50m 7,00 m

- robni pasovi 2x0,35m 0,70 m

- varnostni pas-zascitna Sirina 2x0,25m 0,50 m

- bocni hodnik 2x1,00m 2,00 m
Skupaj: 10,20 m

Zaradi uposStevane Sirine voznega pasu 3.50 m in dodatne sredinske varnostne Sirine,
razsSiritve voznih pasov v prehodnicah in horizontalnih krivinah v predorih niso upostevane.
Upostevan je enotni karakteristicni precni prerez vzdolz obeh predorov in poteka trase med

predoroma.

T.3.3.6.2 Elementi osi v preCnem profilu - trase cest

Kot Zze navedeno je bil pri doloCitvi elementov glavne trase v preCnem prerezu upostevan
potek trase kot celote z vsemi predvidenimi ureditvami trase obvoznice in objektov (predvsem
predorov), predhodno izdelanih strokovnih podlag (idejni projekt) ter dolocil prostorskih aktov.
Glede na to, da vecji del trase poteka v predoru ali s predori povezanih ureditvah (cca. 2/3

trase, obmocje dvojnih ¢rt pred predorom / odstavnih niS / obmocje med obema predoroma)
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so bile kot kljuéno izhodiS¢e za dolocitev normalnega precnega prereza uporabljene preveritve

normalnega prec¢nega prereza v predoru.

Predlagani normalni pre¢ni profili posameznih cest:

Obvoznica Pivka - trasa:

- vozni pas 2x3,50m 7,00 m

- robni pasovi 2x0,50m 1,00 m

- koritnica 1x0,50 m 0,50 m

- bankina (z JVO in MK min.) 2x1,50m 3.00m
Skupaj 11,50 m

* V skladu z zahtevo PN je na obmocju Raduhovska pot - predor »Kerin« upostevana

rezervacija prostora za protihrupne ukrepe (razsirjena bankina)

viv v

- sredinski otok 1x19,50m 19.50 m

- povozni pas ob sredinskem otoku 1x2,00m 2,00 m

- vozisce v kroziScu 1x6,00 m 6,00 m

- robni pas ob zunanjem robu/otokih 1 x 0,50 m 0,50 m
Skupaj (polmer krozisc¢a) 28,00 m

Obvoznica Pivka - voziS¢e z odstavnima niSama:

- odstavna niSa 2x3,50m 7,00 m
- koritnica 2x0,50m 1,00 m
- bankina z JVO min. 2 x 1,00 m 2,00 m

* Na obmocju med obema predoroma je robni pas in sredinski varnostni pas poenoten s

Sirinami v obeh predorih. UpoStevana je Sirina robnega pasu 0.35 m kot v predoru.
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Obvoznica Pivka - predor Kerin in predor Hrastje:

- vozni pas 2x3,50m 7,00 m
- robni pasovi 2x0,35m 0,70 m
- varnostni pas-zascitna Sirina 2x0,25m 0,50m
- bo¢ni hodnik 2x1,00m 2,00 m
Skupaj: 10,20 m
Deviacija regionalne ceste R2-404/1380 / SneZniSka cesta (trasa)
-vozni pas 2x3,00m 6,00 m
- robni pas 2x0,25m 0,50 m
Deviacija regionalne ceste R2-404/1380 / SneZniSka cesta (sredinski otok)
-vozni pas 2x4,00m 8,00 m
- robni pas 4x0,25m 1,00 m
- sredinski otok 1x1,65m 1,65 m
Pre¢ni profil na obmodéju avtobusne postaje (ob RC / SnezniSka cesta):
- avtobusno postajalisSce 3,10 m
- Cakalisce 2,00 m
Raduhovska pot v podvozu pod obvoznico Pivka:
- vozni pas 2x3,00m 6,00 m
- robni pas 2x0,25m 0,50 m
- hodnik za pesce 1x1,50m 1,50 m
- zelenica ob mesSani povrsini za PK 1x1,00 m 1,00 m
- meSana povrsina za PK 1 x 2,50 m 2,50 m
- zaledna mulda 1x0,50m 0,50 m
- bankina / berma 2x0,50m 1,00 m
Deviacija gozdne ceste na Primoz
- vozisce 1x3,50m 3,50 m
- asfaltna mulda 1x0,50m 0,50 m
- berma ob zaledni muldi 1 x 0,50 m 0,50 m
- bankina z JVO 1x1,25m 1,25 m

38/124



TovarniSka pot

- vozisce 1x4,50m 4,50 m
- asfaltna mulda 1x0,50m 0,50 m
- bankina ob muldi 1x0,50m 0,50 m
- bankina ob voziScu 1x0,75m 0,75 m

T.1.3.7 Merodajno vozilo

Pri doloCitvi situativnega poteka glavne trase in elementov krozis¢a KK Javor in kriziSCa za
Park vojaske zgodovine je kot merodajno vozilo upostevan vlacilec, pri ostalih skupinskih
prikljuckih pa gasilsko oziroma komunalno vozilo. Za izracun in doloCitev razSiritev voziS¢a

v krivinah glavne trase je upostevano srecanje dveh merodajnih tovornih vozil (vlacilcev).

T.1.4.8 Ureditve povrsin za peSce in kolesarje

Ureditve povrSin za peSce so za ureditev predvidene vzdolz glavne ceste z ureditvijo
mesSane povrSine za pesce in kolesarje od km 6.1+00 (navezava na priklju¢ek/obstojece
povrsine za pesce in prehod za kolesarje) do km 6.7+60 (navezava na prikljucek/obstojece
povrsine za pesce in prehod za kolesarje) v dolzini d=660 m. Na zacetnem delu se povrSine
navezujejo na ze izvedene ureditve povrSin za pesce. Predvidena je ureditev dveh prehodov
za kolesarje na zacetku in koncu trase. V zacetnem delu, z upoStevanjem zahtevnega
terena v preéni smeri, povrSine za pesce in kolesarje potekajo za cestnim jarkom (obstojeci
ze rekonstruiran del trase GC), v nadaljevanju pa zaradi racionalizacije posegov (podporni
ukrepi) tudi situativno in viSinsko loceno od glavne ceste (obmocje kritiCne krivine, hrib,

blizina zeleznice...).

Sirina meSane povrsine za pesce in kolesarje znasa min. 2.50 m, za potrebe ureditve

zaledne odvodnje predvidena ureditev asfaltne mulde v Sirini 0.50 m.

Sirina prehodov za kolesarje znasa 1.50 m neto + 2 x 0.50 m talne oznacbe 5232-1. Ob
mesSani povrSini za pesce in kolesarje ter na prehodih preko GC je predvidena ureditev
razsvetljave. Najmanjsi odmik ovire (npr. droga cestne razsvetljave, zidu) od asfaltiranega

dela hodnika oziroma kocke/mulde znasa 25 cm.
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Na mestu prehodov za peSce se izvedejo poglobljeni robniki (na +- 0 cm) oziroma klancine za

premagovanje arhitektonskih ovir funkcionalno motenih oseb v Sirini min. 2.00 m.

T.1.3.6.2 Elementi osi v preCnem profilu - trase cest

Kot ze navedeno je bil pri doloCitvi elementov glavne trase v preCnem prerezu upostevan
potek trase kot celote z vsemi predvidenimi ureditvami trase obvoznice in objektov (predvsem
predorov), predhodno izdelanih strokovnih podlag (idejni projekt) ter dolocil prostorskih aktov.
Glede na to, da vecji del trase poteka v predoru ali s predori povezanih ureditvah (cca. 2/3
trase, obmocje dvojnih ¢rt pred predorom / odstavnih niS / obmocje med obema predoroma)
so bile kot kljuéno izhodiSce za doloCitev normalnega precnega prereza uporabljene preveritve

normalnega pre¢nega prereza v predoru.

Predlagani normalni precni profili posameznih cest:

Obvoznica Pivka - trasa:

-vozni pas 2x3,50m 7,00 m

- robni pasovi 2x0,50m 1,00 m

- koritnica 1x0,50m 0,50 m

- bankina (z JVO in MK min.)2 x 1,50 m 3,00 m
Skupaj 11,50 m

* V skladu z zahtevo PN je na obmocju Raduhovska pot - predor »Kerin« uposStevana

rezervacija prostora za protihrupne ukrepe (razsSirjena bankina)

- sredinski otok 1x19,50m 19.50 m

- povozni pas ob sredinskem otoku 1x2,00 m 2,00 m

- vozisce v kroziScu 1x6,00 m 6,00 m

- robni pas ob zunanjem robu/otokih 1x0,50m 0,50m
Skupaj (polmer kroziS¢a) 28,00 m
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Obvoznica Pivka - vozisée z odstavnima niSama:

- vozni pas 2x3,50m 7,00 m
- robni pas * 2x0,50m 1,00 m
- odstavna niSa 2x3,50m 7,00 m
- koritnica 2x0,50m 1,00 m
- bankina z JVO min. 2 x 1,00 m 2,00 m

* Na obmocju med obema predoroma je robni pas in sredinski varnostni pas poenoten s

Sirinami v obeh predorih. UpoStevana je Sirina robnega pasu 0.35 m kot v predoru.

Obvoznica Pivka - predor Kerin in predor Hrastje:

-vozni pas 2x3,50m 7,00 m
- robni pasovi 2x0,35m 0,70 m
- varnostni pas-zascitna Sirina 2x0,25m 0,50 m
- bo¢ni hodnik 2x1,00m 2,00 m
Skupaj: 10,20 m

Deviacija regionalne ceste R2-404/1380 / SnezniSka cesta (trasa)

- vozni pas 2x3,00m 6,00 m
- robni pas 2x0,25m 0,50m

Deviacija regionalne ceste R2-404/1380 / Snezniska cesta (sredinski otok)

- vozni pas 2x4,00m 8,00 m
- robni pas 4x0,25m 1,00 m
- sredinski otok 1x1,65m 1,65 m

Precni profil na obmocju avtobusne postaje (ob RC / SnezniSka cesta):

- avtobusno postajalisce 3,10 m

- Cakalisce 2,00 m

Raduhovska pot v podvozu pod obvoznico Pivka:

-vozni pas 2x3,00m 6,00 m
- robni pas 2x0,25m 0,50 m
- hodnik za peSce 1x1,50m 1,50 m
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- zelenica ob meSani povrsini za PK 1x1,00m 1,00 m
- meSana povrSina za PK 1x2,50m 2,50m
- zaledna mulda 1x0,50 m 0,50 m
- bankina / berma 2x0,50m 1,00 m
Deviacija gozdne ceste na Primoz

- vozisce 1x3,50m 3,50 m
- asfaltna mulda 1x0,50 m 0,50 m
- berma ob zaledni muldi 1x0,50 m 0,50 m
- bankina z JVO 1x1,25m 1,25 m
TovarniSka pot

- vozisce 1x4,50 m 4,50 m
- asfaltna mulda 1x0,50 m 0,50 m
- bankina ob muldi 1x0,50 m 0,50 m
- bankina ob vozis¢u 1x0,75m 0,75 m
T.1.3.7 Merodajno vozilo

Park vojaske zgodovine je kot merodajno vozilo upostevan vlacilec, pri ostalih skupinskih
prikljuckih pa gasilsko oziroma komunalno vozilo. Za izracun in dolocCitev razSiritev voziS¢a v

krivinah glavne trase je upostevano srecanje dveh merodajnih tovornih vozil (vliacilcev).

T.1.4.8 Ureditve povrSin za peSce in kolesarje

Ureditve povrSin za peSce so za ureditev predvidene vzdolz glavne ceste z ureditvijo meSane
povrsine za pesce in kolesarje od km 6.1+00 (navezava na prikljuéek/obstojece povrSine za
peSce in prehod za kolesarje) do km 6.7+60 (navezava na prikljucek/obstojece povrsine za
pesce in prehod za kolesarje) v dolzini d=660 m. Na zacetnem delu se povrSine navezujejo
na ze izvedene ureditve povrSin za peSce. Predvidena je ureditev dveh prehodov za kolesarje
na zacetku in koncu trase. V zaCetnem delu, z upoStevanjem zahtevnega terena v precni
smeri, povrsine za pesce in kolesarje potekajo za cestnim jarkom (obstojeci Zze rekonstruiran
del trase GC), v nadaljevanju pa zaradi racionalizacije posegov (podporni ukrepi) tudi
situativno in visinsko lo¢eno od glavne ceste (obmocje kriticne krivine, hrib, blizina

Zeleznice...).
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Sirina meSane povrsine za pesce in kolesarje znasa min. 2.50 m, za potrebe ureditve zaledne

odvodnje predvidena ureditev asfaltne mulde v Sirini 0.50 m.

Sirina prehodov za kolesarje znasa 1.50 m neto + 2 x 0.50 m talne oznadbe 5232-1. Ob
mesSani povrsini za pesce in kolesarje ter na prehodih preko GC je predvidena ureditev
razsvetljave. Najmanjsi odmik ovire (npr. droga cestne razsvetljave, zidu) od asfaltiranega

dela hodnika oziroma kocke/mulde znaSa 25 cm.

Na mestu prehodov za peSce se izvedejo poglobljeni robniki (na +- 0 cm) oziroma klancine za

premagovanje arhitektonskih ovir funkcionalno motenih oseb v Sirini min. 2.00 m.

T.3.3.7 Odvodnjavanje ceste

Glede na preveritev prometnih obremenitev (PLDP znasa do 2.000 vozil/dan), dodatni ukrepi
Za zmanjSanje emisij snovi pred odvajanjem padavinske vode, ki odteka s cestiS¢ v vodotoke

niso potrebni (preverba izkazuje dnevno povprecje pretoka vozil <12.000 EOV/dan).

Vendar je potrebno uposStevati, da bo na posameznih odsekin GC obrobljena z robniki
(koritnice, hodniki za peSce). Navedeno pomeni, da bo na rekonstruiranem odseku
predvidena kontrolirana odvodnja, ki je naCrtovana tako, da se vsa meteorna voda s cestiS¢
(preko vtokov pod robnikom oziroma preko reSetk) vodi v meteorno kanalizacijo in nato

obstojece odvodnike - prepuste, meteorne kanale in izpuste.

Odtok meteorne vode z voziSca je sicer zagotovljen z ustreznim vzdolznim in pre¢nim nagibom
vozisc¢a. Ureditev odvodnjavanja je prilagojena horizontalnemu in vertikalnemu poteku ceste

ter lokacijam obstojecih prepustov in izpustov pod GC in Zeleznico.

Kjer se povrsine voziS¢a ne odvajajo disperzno na teren, se vozne povrsine GC odvodnjavajo
v jaske s peskolovom ¢ 50 z vtokom pod robnikom ali vtokom preko reSetk. Poziralniki so
razporejeni na cca 20 m oziroma na prispevno povrsino cca. 250 m2. Poziralniki se navezujejo

na novo predvidene meteorne kanale.
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Vsi pokrovi in reSetke na voziSéu morajo biti nosilnosti 400 kN z zaklepom. Preéne zveze od
vto¢nih jaskov do glavnega kanala se predvidijo iz PVC cevi DN 200 mm ustrezne nosilnosti
(SN8). Pod voziséem ceste je predvideno obbetoniranje cevi. Stiki in prikljucki se izvedejo z

ustreznimi fazonskimi kosi, ki zagotavljajo vodotesnost.

Za odvodnjavanje pronicajocih voda je predvidena izvedba drenaznih zasekov in drenaznih

zasekov z drenaznimi cevmi.

Meteorna kanalizacija, cestni poziralniki in povezovalne cevi od poziralnikov do glavnega voda
kanalizacije so predmet nacrta ceste, v katerem je sistem odvodnje meteornih voda s cestiSca

obdelan kot izvedba vodotesne meteorne kanalizacije.

T.3.3.7.1 Opis tehnicnih resitev izgradnje prepustov in meteornih kanalov

Dimenzije prepustov preko katerih voda iz vzhodnega zalednega pobocja pod GC doteka proti

Sotli so bile preverjene v sklopu HidroloSko - hidrotehni¢ne analize.

Lokacije cevnih prepustov pod GC se ohranjajo na lokacijah obstojeCih prepustov. Vsi
obstojeci prepusti so predvideni za zamenjavo. Lokacije prepustov in njihove dimenzije so
razvidne iz gradbene situacije. l1zvedba cevnih propustov se predvidi na mehansko utrjeni
planum izkopa zgoscen na 95 % SPP, na katerega se polozi loCilni geosintetik ustreznih
karakteristik in izvede tamponski sloj debeline min 20 cm in betonska posteljica debeline min
10 cm (C12/15) na katero se polozi armiranobetonske cevi, katere se polno obbetonira v

debelini 15 cm (C16/20) v skladu s prilozenimi grafiGnimi prilogami.

Pred vtokom v cevi je potrebno na dolzini 2,0 m trapezni prerez zvezno preoblikovati v
polkrozno obliko prepusta dolvodno tako, da je vtok visokih vod v prepust s ¢im manjSimi
hidravlicnimi izgubami. Na tem delu se dno in brezine zavarujejo z oblogo iz kamna deb. 20
do 30 cm na betonu 10 do 15 cm in filtrni podlagi deb. 20 cm. Z enako oblogo je potrebno
zavarovati brezino cestnega nasipa okrog vtoka v cev. Z enako oblogo kamna v betonu je
potrebno zavarovati iztok iz ¢.p. na dolzini 3,0 do 4,0 m, ki se zaklju€i z betonskim talnim

pragom ali vecjimi kamni deb. 60 do 80 cm vgrajenimi v dnu in po brezinah do 1,0 m.

Gradbena situacija in vzdolzni prerez posameznega propusta s kotami vtoka/iztoka ter

vto€no/iztocnimi glavami je razviden iz grafiénih prilog.
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T.3.3.7.2 Splosni pogoji za izvajanje del padavinske kanalizacije

Vgradnjo cevi in fazonskih elementov morajo izvajati za tovrstha dela usposobljeni delavci pod
strokovnim nadzorom. Potrebno je upoStevati sploSne smernice za polaganje cevovodov, ki
so polozeni v zemljo in so okvirno definirane v standardu SIST EN 1610. Pri transportu,
skladis¢enju in montazi gradbenih proizvodov in materialov je potrebno upostevati navodila
proizvajalca. PoSkodovanih, neustreznih ali gradbenih proizvodov brez ustreznih certifikatov

kakovosti in/ali tehni¢nega soglasja ni dovoljeno vgrajevati.

T.3.3.8 Prometna oprema cest

Horizontalna in vertikalna prometna oprema je za projekt izdelana po dolocilih veljavnega
Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS §t. 99 z dne
21.12.2015). Vertikalna in horizontalna prometna signalizacija z vsemi dimenzijami je

podana v prilogi G.103 - situacija prometne ureditve.

Pri postavitvi prometnih znakov in obvestilne signalizacije je upostevano, da se vsa prometna
signalizacija v primeru ugotovljene neustreznosti (v ¢asu izvedbe poSkodovana ali dotrajana

prometna signalizacija) zamenja.

OPOMBA:

Z zakonom o gradbenih proizvodih (ZGPro) Ur.l. RS, st. 52/2000 je bila v pravni red Republike
Slovenije vnesena Direktiva sveta Evropske unije st. 89/106/EEC za gradbene proizvode. S
tem je omogocen prost pretok gradbenih proizvodov znotraj drzav Evropske unije. Na podlagi
te direktive je za prometne znake po standardih serije EN 12899-1 od 01.01.2013 obvezna
uporaba EC certifikata. Zaradi navedenega se od 01.01.2013 na drzavnih cestah lahko
postavlja samo stalna vertikalna cestna signalizacija, katere proizvajalec je na podlagi
pridobljenega EC - certifikata o skladnosti za stalno vertikalno cestno signalizacijo na
Direkcijo RS za ceste ze dostavil CE izjavo o skladnosti za signalizacijo na podlagi standarda
SIST EN 12899-1:2008, ob uposStevanju s strani Direkcije RS za ceste izdanih Tehnicnih

pogojih za prometno signalizacijo in prometna ogledala.
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T.3.3.8.1 Horizontalna prometna signalizacija

Dimenzije Crt:

— 5111 sredinska lo€ilna ¢rta GC bela, =15 cm, polna

— 5121 sredinska lo€ilna ¢rta GC bela, =15 cm, prekinjena 5/10/5
— 5123 sredinska lo€ilna ¢rta GC bela, =15 cm, prekinjena 1/1/1

— 5112 robna ¢rta GC bela, =15 cm, prekinjena 5/5/5

— 5122-2 prekinjena robna Crta bela, =15 cm, prekinjena 1/1/1

— 5211 STOP ¢rta bela, $=50 cm, polna

— 5232-1 prehod za kolesarje bela, $=50 cm, kocke 50/50/50 cm

Vse oznacbe na obmocju GC so za izvedbo predvidene iz materialov za tankoslojne talne
oznacbe. Vse talne oznacCbe je potrebno izvesti v skladu z doloCbami Pravilnika o
prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Url. RS &t 99 z dne
21.12.2015).

Izvajalec jamCi za odpornost materialov na naftne derivate, sol, nizke in visoke
temperature — v Zivljenjski dobi materiala navedene snovi ne smejo poskodovati
materiala, ki mora zagotavljati, da pri nizkih temperaturah ne prihaja do pokanja in

odstopanja materiala, pri visokih temperaturah pa ne sme prihajati do deformacij.

V primeru vsebinsko enakih dokumentov (PTP, dopolnila PTP, TSC ali drugih tehni¢nih

pogojev) se uposteva doloCila dokumenta, ki je bil izdan zadnji.

T.3.3.8.2 Vertikalna prometna signhalizacija

Oblika in velikost prometnih znakov

Oblika in velikost prometnih znakov sta dolo¢ena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in

prometni opremi na javnih cestah. Predvidene dimenzije prometnih znakov za predmetne

ureditve so:
— stranica trikotnika 90 cm
— premer okroglega znaka 60 cm
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— kvadratni znak 60 cm

Za prometne znake, katerih velikost se doloGa za vsak znak posebej (npr. obvestilni znaki za
vodenje prometa, ki morajo biti dimenzionirani na osnovi viSin in Sirin ¢rk, je potrebno izdelati
in predloziti delavniSke nacrte vsebine). Vsebina znaka mora biti izrisana v merilu, tako da je
mogoca kontrola dimenzij. Pisava na prometnih znakih mora biti izvedena v skladu s

Pravilnikom.

Postavitev prometnih znakov

Postavitev prometnih znakov ob hodnikih za peSce in kolesarskih povrsinah je na visini 2,50
m, ostalih pa na viSini 1,5 m od povrSine voziS€a. Postavitev table za usmerjanje in

stacionaznih tablic je predvidena na visini 1,0 m.

Vodoravna razdalja med zunanjim robom voziS¢a oziroma robom robnega pasu in najblizjim

robom prometnega znaka zunaj naselja znasa min. 0,75 m in ne vec¢ kot 1,60 m.

Na cestah v naselju, Ce je cesta omejena z robniki in brez povrSin za peSce in kolesarje,
najmanj 0,30 m oziroma najmanj 0,75, ¢e cest ni omejena z robniki in je brez povrSin za
pesce. V kolikor cesta ni omejena z robniki razdalja med zunanjim robom voziS¢a in najblizjim
robom prometnega znaka znasa min 0,75 m, hkrati pa ne ve¢ kot 1,60 m (1,50 m za hitrost
V>70 km/h). Prometni znaki morajo biti postavljeni tako, da je prepreceno bleS¢anje povrsine
prometnega znaka, kar dosezemo z ustreznim kotom postavitve glede na pravokotnico na os

ceste v horizontalnem oziroma vertikalnem smislu.

Lokacija prometnih znakov v situacijah je priblizna. Natanéno mesto postavitve bo potrebno

uskladiti ob montazi.

Vertikalna prometna signalizacija mora izpolnjevati vse zahteve predpisane s Pravilnikom o

prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Podporne konstrukcije znakov ter nosilnost vertikalne prometne signalizacije

Za vse znake, nosilne ograje in konstrukcije, mora biti zagotovljena ustrezna nosilnost in

stabilnost pri obremenitvi z vetrom in obremenitvi s snegom.
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Vertikalna prometna signalizacija mora biti nacrtovana in izdelana tako, da je zagotovljena
nosilnost in stabilnost v skladu s tocko 5 standarda SIST EN 12899-1:2008, pri ¢emer je
potrebno upostevati, da morajo prometni znaki in njihove nosilne konstrukcije in/ali ogrodja

izpolnjevati naslednje zahteve:

— pri dolocitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov, katerih povrsina je
vecja od 12 m2 in pri dolocitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov,
kateri so postavljeni nad voziS¢em, kjer poteka motorni promet, je potrebno upostevati
vrednosti varnostnega faktorja za obtezbo klasa PAF 2 po tabeli 6 in vrednosti za

obremenitev z vetrom klasa WL8 po tabeli 8,

— pri dolocitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov, ki niso navedeni v
prejsnji alineji, je potrebno upostevati vrednosti varnostnega faktorja za obtezbo klasa

PAF 1 po tabeli 6 in vrednosti za obremenitev z vetrom klasa WL5 po tabeli 8,

— pri dolocitvi elementov prometnega znaka oziroma podloge prometnega znaka, ki ni
zajet v prejsnjih alinejah, je potrebno upostevati vrednosti varnostnega faktorja klasa
PAF 1 po tabeli 6, vrednosti za obremenitev z vetrom klasa WL5 po tabeli 8, vrednosti
za dinamicni pritisk snega DSL1 po tabeli 9, vrednosti za najvecjo zacasno deformacijo
TDB4 po tabeli 11. Najvecja stalna deformacija ne sme presegati 20% vrednosti

najvecje zacasne deformacije.

Drogovi in sredstva za pritrditev znakov

Drogovi za znake morajo biti iz vroce pocinkane jeklene cevi, katerih zunanji premer znasa 60
mm ali 63 mm. NajmanjSa debelina stene droga sme znasati 2 mm. Drogovi za znake morajo
v stiku z betonskimi temeljem zagotavljati preprecitev zasuka droga po vertikalni osi.
Preprecitev zasuka je lahko izvedena s pomocjo sidra ali s pomocjo spremembe oblike droga
v obmocju temelja. Drogovi za znake morajo biti na vrhu zaprti s PVC ¢epom, da se prepreci

nabiranje atmosferske vode znotraj drogov.

Sredstva za pritrditev znakov (objemke) morajo biti ustrezno oblikovane ter privijacene na
nosilno konstrukcijo znaka. Pritrdilne objemke ne smejo biti vidne iz robov znaka. Nacin
pritrditve znaka mora zagotavljati ustrezen polozaj v vseh pogojih uporabe. Prometni znaki
morajo imeti na hrbtni strani oznaceno to¢no dolo¢eno mesto (zareza, utor,...), ki omogoca

pravilno namestitev znaka.
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Poleg zahtev, ki jih doloGajo predhodno navedeni predpisi je treba pri izdelavi vertikalne

prometne signalizacije upostevati tudi naslednje zahteve, ki se nanasajo na:

Material

Za izdelavo vertikalne prometne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali:
— Aluminijeva plocevina za:
e podlago znaka na katero se lepi svetlobna odbojna folija,
e portale in pol portale in

e objemke.

— Jeklo, antikorozivno zasc¢iteno z vro€im cinkanjem za:
e nosilne cevi in ogrodja,
e portale in pol portale in

e spojne in vezne materiale.

— Inox - RF material za:
e okvir ulicne table,
e ukrivljen drog za oznacitev cone za pesce,
e zasCitne rozete za prometni drog in

e pritrdilni material ( objemke, vijaki, matice ).

Svetlobno odsevne folije

Svetlobno odsevne folije morajo ustrezati zahtevam Pravilnika.

Smerniki v vertikalni smeri

Postavitev smernikov se izvede v skladu s prilozenimi detajli in karakteristicnim prerezom,

situativna postavitev je razvidna iz prilozene prometne situacije.

Izvedba cestnih smernikov mora ustrezati zahtevam standarda SIST EN 12899-3 in doloGbam

Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.
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Cestni smerniki morajo skladno s standardom iz prejSnjega odstavka tega Clena izpolnjevati

naslednje lastnosti:

nacin vgradnje - tip D3

svetlobno odbojna povrsina - tip R1 razreda RA3 ali tip R2 razreda RA2,

pritisk vetra - WL1,

odpornost svetlobno odbojne povrsine proti udarcem - DH 1.

Na dvosmernih voziS€ih mora svetlobno odbojna povrSina cestnega smernika v smeri voznje
na desni strani odsevati rdeco, na levi strani pa belo svetlobo. Na lo¢enih smernih voziS¢ih z
oznacenimi prometnimi pasovi in enosmernih cestah mora odsevna povrSina cestnega

smernika v smeri vozZnje na obeh straneh voziS¢a oziroma ceste odsevati rdeco svetlobo.

Konstrukcija cestnega smernika mora omogocati:
- namestitev sneznega kola na telo smernika oziroma vpetje vanj,

- namestitev svetlobnih odsevnikov na nevidno stran smernika za preprecCevanje

prehoda divjadi ez cesto,

- namestitev oznacb za oznacCevanje cest (kategorija ceste, odsek, stacionaza).

Cestni smerniki se postavljajo na razdalji 0,75 m od zunanjega roba voziS¢a oziroma roba
odstavnega pasu, vrh smernika pa mora biti 0,75 m nad robom voziS€a oziroma robom
odstavnega pasu. Ne glede na navedeno je razdalja med cestnim smernikom in robom voziS¢a
ali robom odstavnega pasu pri oznacevanju delov med prekinjenimi varnostnimi ograjami in
na malo prometnih cestah, lokalnih cestah in javnih poteh lahko tudi manjsa, vendar ne

manjsSa od 0,50 m.
Cestni smerniki se na odsekih cest v premi postavljajo na medsebojni razdalji 50 m. Razdalja
med smerniki je dolo¢ena na podlagi preglednice glede na horizontalne in vertikalne elemente

ceste in je prikazana v prometni situaciji (G.103).

Razdalje med cestnimi smerniki

Srednji polmer horizontalne | Srednji polmer vertikalne | Razdalja med

krivine (v m) krivine (v m) smerniki (v m)
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<100 <250 <10
> 100-300 > 250-800 <15
> 300-400 > 800-1500 <20
> 400-500 > 1500-3000 <25
> 500 > 3000 <50

Kadar je ob voziS6u oziroma robu odstavnega pasu postavljena varnostna ograja na
oddaljenosti, manjsi od 1,50 m, cestne smernike nadomestijo svetlobni odsevniki, katerih
svetlobno odbojna povrSina mora ustrezati zahtevam za cestne smernike. Svetlobni odsevniki
se na varnostne ograje namescajo v medsebojnih razmikih, ki so doloceni za cestne smernike.
Na jeklenih varnostnih ograjah se odsevniki namesc¢ajo v Scitniku, ki je najblizji viSini 0,75 m.
Dodatni odsevniki se lahko namestijo v drugih valih, ¢e ima SCitnik ve¢ kot en val, ali drugih
Scitnikih, ¢e ima varnostna ograja veC kot en ScCitnik. Na betonske varnostne ograje se
odsevniki namescajo na visini 0,75 m. V obmocjih krivin z radiji, manjSimi od 1000 m na
avtocestah in hitrih cestah, ter radiji, manjSimi od 500 m na drugih cestah, se nad varnostno

ograjo lahko namestijo dodatni odsevniki.

Tabelariéni prikaz signalizacije in opreme

Tabelaricni prikaz prometne signalizacije in opreme se nahaja v prilogah prometne

signalizacije PZI projekta.

Varnostne ograje

Lokacija postavitve, tip in delovne Sirine posameznih varnostnih ograj so razvidne iz prometne

situacije.

T.34 VoziSéna konstrukcija

evev v
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AC 11 surf PmB 45/8-65 A2 Z2
AC 22 bin PmB 45/8-65 A2 74
AC 32 base B50/70 A2 Z4
Tamponski drobljenec D32
Kamnita greda

Locilni geosintetik

Temeljna tla

SKUPAJ

4 cm
7cm
9cm
35cm
50 cm

105 cm

Na obmocju novogradnje obvoznice Pivka, kjer bo le-ta potekala v vkopu oz. v predoru, bo

temeljna tla predstavljala kamnita podlaga oz. betonska ploS¢a. Na tem obmocju se vozis¢na

konstrukcija izvede iz naslednjih plasti:

iz apnenca oz. betonska ploSca

AC 11 surf PmB 45/8-65 A2 Z2
AC 22 bin PmB 45/8-65 A2 74
AC 32 base B50/70 A2 74
Tamponski drobljenec D32
Kamnita greda

Temeljna tla/betonska plosca

SKUPAJ

4 cm
7cm
9cm
33 cm
20 cm

73 cm

Na obmocju izvedbe deviacij malo prometnih obcinskih cest se voziS¢na konstrukcija izvede

iz naslednjih plasti:

POVRSINE ZA MOTORNI PROMET - deviacije malo prometnih obg&inskih cest

AC 16 surf B50/70 A4 8cm
Tamponski drobljenec D32 20 cm
Kamnita greda 50 cm

Locilni geosintetik
Temeljna tla

SKUPAJ 78 cm
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VoziSéna konstrukcija povrsin za pesce ter pesce in kolesarje, se izvede iz naslednjih plasti:

PLOCNIKI IN STEZE ZA PESCE IN KOLESARJE

— AC 8 surf B70/100 A5 5cm
— Tamponski drobljenec D32 20 cm
— Kamnita greda 30cm

— Locilni geosintetik

— Temeljna tla
— SKUPAJ 55 cm
T.3.5 Odvodnjavanje in ¢iSéenje meteornih voda

Meteorna kanalizacija, cestni poziralniki in povezovalne cevi od poziralnikov do meteornih

kanalov so predmet nacrta ceste.

Na predmetnem odseku glavne in regionalne ceste je glede na prometne obremenitve
(preveritev glede na PLDP v nadaljevanju) predvidena izvedba kontrolirane odvodnja oziroma
sistem odvodnje meteornih voda s cestiSca, ki je obdelan kot izvedba vodotesne meteorne
kanalizacije s CiS¢enjem voda v Cistilnem objektu (usedalniku in lovilcu olj). UpoStevati je
potrebno tudi, da trasa ceste poteka deloma v naselju, deloma v nasipih viSine nad 3 m, kjer
je vsaj na strani odvodnje obrobljena z robniki.
Navedeno pomeni, da je na predmetnem odseku predvidena kontrolirana odvodnja, ki je
nacrtovana na nacin, da se vsa meteorna voda s cestiS¢ preko kanalizacije vodi do objektov
za preciscevanje (lovilcev olj) preko katerih se nato vodi v odvodne jarke / vodotok (severni
del obvoznice) in ponikovalnice (juzni del obvoznice), ki imajo v sploSnem dvojno funkcijo -
zadrzevanje in ponikanje.
Preverba potrebe po dodatnih ukrepih za zmanjSanje emisij snovi
Glede na 4. ¢len uredbe »Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest«
je pri toCkovnem odvajanju padavinske odpadne vode, ki odteka s cestiS¢a v vode ali v javno
kanalizacijo, potrebno zagotoviti za padavinsko odpadno vodo, ki odteka s cestiSc¢a:
— javne ceste, ki preCka medzrnske in razpoklinske vodonosnike, ¢e je dnevno povprecje
pretoka vozil ve¢je od 12.000 EOV/dan,
— javne ceste, ki preCka kraske vodonosnike, Ce je dnevno povprecje pretoka vozil veCje
od 6.000 EOV/dan,
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— javne ceste, ki preCka obmocja kamnin s povprec¢no propustnostjo za vodo manj kot
10-6 m/s, Ce je dnevno povprecje pretoka vozil vecje od 40.000 EOV/dan, ali
— javne ceste, s katere se padavinska odpadna voda odvaja neposredno v vodotok ali v
morje, ¢e je dnevno povprecje pretoka vozil vecje od 12.000 EOV/dan, zajetje v
zadrzevalniku padavinske odpadne vode lo¢eno od zalednih vod, ki nastajajo na
obmocju javne ceste.
Izracun dnevnega povprecja pretoka motornih vozil se izracuna iz podatkov o letnem pretoku
osebnih in tovornih motornih vozil na naslednji nacin:
EOV=V1+V2xN2+N3xV3
EOV  dnevni povprecni pretok motornih vozil,
- Vi dnevni povprecni pretok osebnih motornih vozil,
— N2 utez za tovorna motorna vozila s skupno maso med 3.5in 7.5 t, ki je enak 2
- V2 dnevni povprecni pretok motornih vozil s skupno maso med 3.5in 7.5 ¢,
— N3 utez za tovorna motorna vozila s skupno maso nad 7.5 t, ki je enak 3.5,
- V3 dnevni povprecni pretok motornih vozil s skupno maso nad 7.5 t
Glede na to, da predmetna obvoznica poteka po kraskem terenu in da prometne obremenitve
v planski dobi presegajo 6.000 EOV/dan (12.000 EOV/dan) ter da je odvodnja predvidena
tudi s ponikanjem je upostevano, da so potrebni dodatni ukrepi za zmanjSanje emisije snovi

oziroma Cis¢enje meteorne vode s cestiS¢a v ustreznih lovilcih olj.

Meteorna kanalizacija, cestni poziralniki in povezovalne cevi od poziralnikov do glavnega voda
kanalizacije so predmet nacrta ceste, v katerem je sistem odvodnje meteornih voda s cestis¢a
obdelan kot izvedba vodotesne meteorne kanalizacije. Nova ureditev odvodnjavanja je
prilagojena horizontalnemu in vertikalnemu poteku ceste, obstojeCim in novo predvidenim
komunalnim vodom ter moznostim umestitve vtocnih in revizijskih jaskov, lovilcev olj in
ponikovalnic ter iztokom v obstojece odvodnike.
Pri dimenzioniranju elementov odvodnje ceste so privzeta sledeca izhodisc¢a:
Za dimenzioniranje elementov odvodnje ceste je na osnovi dolocb 43. ¢lena Pravilnika o
projektiranju cest ter TSC 03.380 upostevan merodajni naliv s sledeCimi predpostavkami:

— Glavna cesta G1, cesta v nasipu: lastne in zaledne vode, povratna doba 5 let.

— Glede na velikost in obliko prispevnega obmocja, je upostevan ¢as koncentracije in

polnjenja sistema 10 min naliv.
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T.3.5.1 Merodajni naliv:

Upostevamo interpolacijo med podatki postaj Ulirska Bistrica in Postojna. UpoStevamo

povratno dobo 5 let in 10 min. naliv, podatek upoStevamo z utezjo glede na oddaljenost postaj

in morfoloSke znacilnosti (Postojna f=0.6, llirska Bistrica f=0.4). Dobimo merodajni naliv 301

I/s*ha, ki ga zaradi podnebnih sprememb pove¢amo za 15% — 346 |/s*ha.

Hidravli¢ni izraCun posameznih meteornih kanalov je prilozen PZIl nacértu ceste.

llirska

Bistrica

trajanje povratna doba [let]

padavin 2 5 10 25
5 min 327 446 526 626
10 min 251 375 458 561
15 min 211 335 418 522
20 min 178 281 350 436
Postojna

trajanje povratna doba [let]

padavin 2 5 10 25
5 min 250 320 366 424
10 min 201 251 302 353
15 min 170 222 257 301
20 min 151 196 225 263
Pivka (utez Postojna 0.6 / Il. Bistrica 0.4)

trajanje povratna doba [let]

padavin 2 5 10 25
5 min 281 370 430 505
10 min 221 301 364 436
15 min 186 267 321 389
20 min 162 230 275 332
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T.3.5.2 Ureditev odvodnje ceste

Meteorni kanali so dimenzionirani glede na navedene merodajne nalive in izraCunane
prispevne povrsine. Vsi podatki (prerezi, padci, dolzine, kote vtokov in iztokov) za kanale so
vpisani v situaciji odvodnje. Hidravlicni izraCun posameznih meteornih kanalov je prilozen PZI
nacrtu ceste.

Vozne povrsine ceste se odvodnjavajo v vtocéne jaske @ 50 z vtokom pod robnikom, preko
vtocnih reSetk ali robnih reSetk. Odtok meteorne vode z voziS¢a je zagotovljen z ustreznim
vzdolznim in pre¢nim nagibom vozisc¢a. Vtoki pod robnikom so na trasi ceste razporejeni na
razdaljah 20-30 m oziroma na prispevno povrsino cca 250-350 m2. Na posameznih delih,
kjer vozisée poteka v manjSem vzdolznem sklonu (manjSem od 0.50%), pa na ustrezno
manjSih razdaljah oziroma je odvodnja ustrezno prilagojena ureditvam cest.

Predvidena je vgradnja poziralnikov notranjega premera 50 cm z vtokom pod robnikom (VPR),
preko reSetke (VPR) ali robne reSetke (VRR). Globina peskolova je min 60 cm. V kolikor ni
drugace navedeno je iztok predviden na globini 1.10 m od kote pokrova (na hodniku za pesce)
oziroma prilagojeno glede na MK. Predvidena je vgradnja revizijskih jaskov notranjega
premera 100 cm. Vsi pokrovi in reSetke na voziS¢u morajo biti nosilnosti 400 kN z zaklepom
in samostojno temeljeni na tamponski sloj ob jaSku (predvidena je vgradnja dilatacijske
fleksibilne ploS¢e oziroma obroca). Pokrovi locirani v zelenicah ali na hodnikih za peSce
morajo biti nosilnosti min. 250 kN.

Cevi za poziralniSke zveze in meteorne kanale morajo imeti minimalno temensko nosilnost
SN8 in izpolnjevati zahteve SIST EN 13476-3. Pod voziS¢no konstrukcijo ceste (povozne
povrsine) so meteorni kanali in preCne zveze predvideni za obbetoniranje.

Glede na predvidene dimenzije meteornih kanalov so le ti za izvedbo predvideni iz materialov
iz plasti¢nih mas ustrezne temenske nosilnosti (SN8). Cevi se polagajo na cementno-betonsko
podlago v skladu z navodili proizvajalca. PreCne zveze od vtocnih jaskov do glavnega kanala
se predvidijo iz PVC UK cevi DN 200 mm ustrezne nosilnosti (SN8). Pod voziSéem ceste je
predvideno obbetoniranje cevi. Stiki in prikljucki se izvedejo z ustreznimi fazonskimi kosi za
zagotovitev vodotesnosti.

PreCne zveze so za izvedbo predvidene iz plasticnih cevi premera DN200. Minimalni
uporabljen padec znasa 1%. Iz navedenega je mogoce pri danih merodajnih nalivih izraCunati
velikost najvecCjega prispevnega obmocja za precne zveze DN200. Glede na tabele, ki
podajajo odvisnost pretoka (Q) in hitrosti (v) od padca (l) cevi za cevi posameznega notranjega

premera je mogoce razbrati, da cev:
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— DN 200 pri padcu 1% prevaja 0=32,81/s v=1,04 m/s

— DN 200 pri padcu 2% prevaja Q=46,381/s v=1,48 /s
Glede na razporeditev vtocnih jaskov ima posamezni jaSek prispevno povrsino cca. 250 -
350 m2, pri zaporedni vezavi dveh ali max. treh poziralnikov pa do cca. 700 m2. Glede na
navedeno je mogoce ugotoviti, da so vtocni jaski ustrezno razporejeniin da bodo pre¢ne zveze
ustrezno prevajale merodajne nalive proti meteornim kanalom.
Za odvodnjavanje pronicajocih voda je predvidena izvedba drenaznih zasekov in drenaznih
zasekov z drenaznimi (D) ali drenazno-kanalizacijskimi cevmi (DK).
Meteorna kanalizacija, cestni poziralniki in povezovalne cevi od poziralnikov do glavnega voda
kanalizacije so predmet nacrta ceste, v katerem je sistem odvodnje meteornih voda s cestiSca
obdelan kot izvedba vodotesne meteorne kanalizacije. Ureditve odvodnje so prikazane v

gradbeni situaciji oziroma situaciji odvodnjavanja ceste.

T.3.5.3 Splosni pogoji za izvajanje del padavinske kanalizacije

Vgradnjo cevi in fazonskih elementov morajo izvajati za tovrstha dela usposobljeni delavci pod
strokovnim nadzorom. Potrebno je uposStevati sploSne smernice za polaganje cevovodov, Ki
so polozeni v zemljo in so okvirno definirane v standardu SIST EN 1610. Pri transportu,
skladiS¢enju in montazi gradbenih proizvodov in materialov je potrebno uposStevati navodila
proizvajalca. PoSkodovanih, neustreznih ali gradbenih proizvodov brez ustreznih certifikatov

kakovosti in/ali tehni¢nega soglasja ni dovoljeno vgrajevati.

T.3.5.4 Lovilci olj

Glede na krasSki znaCaj obmocja in predvideno ponikanje, je za dimenzioniranje lovilcev olj
privzet predhodno naveden merodajni naliv in vgradnja lovilcev olj brez by-passa.
Pri dolocitvi kapacitete posameznega lovilca olj je upoStevana izvrednotena prispevna

povrsina, ki je reducirana z ustreznim odto¢nim koeficientom (asfalt = 0.90).

T.3.5.5 Ponikovalnice

V ponikovalnicah se zagotavlja ponikanje in zadrzevanje meteornih voda. V volumnu
ponikovalnice je upostevan Cisti volumen ponikovalnice (upostevan efektivni volumen globine
cca 1.60 m) ter volumen drenaznega zasutja ob ponikovalnici (Sirina cca 1 m, moznost cca
50 % polnitve). Pri oceni kapacitete ponikanja je upoStevan ocenjen koeficient

vodoprepustnosti tal, ki je ocenjen na cca k=1 *10-4. Pri predoru Hrastje (ob nasipu Zeleznice)
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je predvidena ureditev ponikovalnega jarka ter dveh dodatnih ponikovalnic, ki se navezujeta

na Ze obstojeco ponikovalnico.

T.4 OPIS PROJEKTNIH RESITEV

T.4.1

Predor Kerin

Prvi od predorov na trasi obvoznice pivka je predor Kerin, ki se nahaja med stacionazama km
0.6+48,63 in km 1.1+48,38. Dolzina predora tako znasa 499,75 m. Od tega podzemni del
predora predstavlja 491,24 m (med stacionazama km 0.6+53,27 in km 1.1+44,51), preostali

del pa portalni konstrukciji na obeh portalih.

Normalni precni prerez je sestavljen in dveh vozis¢ Sirine 3,5 m, sredinskega loCilnega pasu

Sirine 0,5 m in robnih pasov 2 x 0,35 m. ViSina prometnega prometnega profila znasa 4,70 m,

od tega 4,20 predstavlja prometni profil, 0,50 m pa zasCitno viSino. Na obeh straneh

prometnega profila je umescen hodnik za vzdrzevanje predora in za nujne primere, ki je za

18 cm vi§ji od voziséa. Sirina hodnika znasa 1,0 m, svetla viSina hodnika pa 2,50 m Pod

hodnikom pa so umescene kinete za vgradnjo instalacij.

PROSTOR 74 SPREMENLING
PROMETNO SIGNALIZACLO

ITASFALT d=2.0cm

AB_POKROV_KINETE, d/48/v [m]=2.00/0.89/0.12
IZRAVNALN BETON {mot)

NETA 50x50cm.

(C_HDROZOLACUA membrana 2mn)

‘GEOSINTETI, 300g/m2
DRENAZNA QDPRTINA
ORENAZNI BETON C12/15

DRENAZNA CEV DN/0D 250, (pert. 220

PODLO2NI BETON C12/15

ROBNA CRIA, $=15 cm, 5112

PREFABRICIRANI ROBNIK. 5550cm.
VSN ROBNIKA NAD CESTRCEM h=18cm
BETONSKI TEMEL), C25/30

PODLOZNI BETON C12/15

SVETLI PROFIL

A S .

ILIRSKA BISTRICA

Il AC 11 surf PmB 45/8-65 A2 22 4 cm
AC 22 bin PmB 45/8-65 A2 Z4 7 cm
AC 32 base BSO/70 A2 Z4 9 cm
TAMPONSKI DROBLJENEC D32 33 cm

KAMNITA GREDA 25 cm

BETON V TALNEM 0BOKU d>50 ¢m €25/30
TEORETENA LINIJA IZKOPA

Slika 7: Karakteristicni pre¢ni prerez predora Kerin

PROSTOR ZA SPREMENLIVG
PROMETNOSIGNALIZACO

NOTRANJA 0BLOGA. di=30 cm. C 25/30

(toleranca notranje oblos (/222
PVC HIDROIZOLACUA (vor
Pa polrebi vgradnja Zey
TZRAVNALNI SLOJ BRIZGAN

PRIMARNA PODGRADNJA:
~ brizgani beton, armatuma mrezo, palitni nosilec

ali mikroarmiran brizgan
TEORETIENA LINIA (ZKOPA

PROSTOR 7A SPREMENLINO
PROVETNO SIGNALIZACIO

d=2.0 o
AB POKROV KINETE, d/3/v [m]=200/089/0.12
IZRAVNALNI BETON (molta)

KINETA 50+50cm

PYC membrang Zmm)

GEQSINTETIK, 300q/m2

DRENAZNI BETON €12/15

ORENAZNA CEV ON/0O 250, (pert. 220)
PODLOZN BETON €12/15

BETONSKI TEMELJ, €25/30

ROBNA CRIA, 8=15 em, 5112
PREFABRICIRAN! ROBNI, 55950,
VISINA ROBNIKA NAD CESS h=1cm
PODLOZNI BETON ¢12/15

BRNA DRENAZNA CEY, PE100,SNS, 1207, D500

Glede na dolzino predora v Uredbi o tehni¢nih normativih in pogojih za projektiranje cestnih
predorov v Republiki Sloveniji (Uradni list RS, st. 48/06, 54/09, 109/10 - ZCes-1 in 132/22
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- ZCes-2) posebni varnostni ukrepi (dovod pozarne vode, niSe za klic v sili, niSe z gasilniki,
mehansko prezraCevanje, nadzor kakovosti zraka), niso predvideni. Na podlagi opravljene
analize tveganja skladno z PIARC - OECD metodologijo in po RVS metodologijo pa sledi, da je
zaradi velike prometne obremenitve (predvsem velikega deleza tovornega prometa) in
vzdolznega sklona predora potrebno predvideti prej omenjene varnostne ukrepe.

Koncept odvodnje predora temelji na sistemu dveh bo¢nih drenaznih cevi na viSini temelja
predora in glavne drenazne cevi, ki sprejemajo in odvajajo hribinsko vodo na portalna
obmocja. Za funkcionalnost bo¢nih drenaz je potrebno CiSCenje in vzdrzevanje sistema v
predoru, zato so v vsaki cevi obojestransko od cestiS¢a predvidene revizijske niSe na
medsebojni razdalji najve¢ 60 m. Na mestu nisS je tudi povezava boc¢nih drenaz s centralno
drenazo.

Del sistema za zagotavljanje pozarne varnosti v predoru Kerin so tudi hidrantne niSe, ki so
umescene na desni strani predora na medsebojni oddaljenosti 130 m 0z. manj. UmeS¢ene
S0 nasproti niS/omaric z klic v sili. NiSe so zaprte s betonskim predelnim zidom in dvokrilnimi
vrati. V niSi so namesc¢eni hidranti. Prav tako je hidrant predviden na obeh portalih.

V predoru je predviden sistem klica v sili. Klicne garniture so vgrajene na portalih ter v treh
garniturah za klic v sili vzdolz predora, ki so umescene na levi strani predora na medsebojni
razdalji manj kot 130 m. Priblizno na sredini predora je umescena niSa za klic v sili, nato pa
Se proti vsakemu od portalov po ena omarica za klic v sili.

Napajanje razsvetljave je predvideno iz transformatorske postaje, ki se nahajana juznem
portalu predora. Pogonska centrala ima lo¢en SN in krmilni del. Na transformatorski postaji
se vrSi pretvorba energije iz 20 kV na 0,4 kV. Iz transformatorske postaje se napajajo in
krmilijo ter komunikacijsko povezujejo sledeéi sistemi:

- Razsvetljava

- Aktivna prometna signalizacija

- Nadzorni in varnostni sistemi

Na obmocju novogradnje obvoznice Pivka, kjer bo le-ta potekala v predoru, bo temeljna tla
predstavljala kamnita podlaga oz. betonska ploS¢a. Na tem obmocju se voziSéna konstrukcija
izvede iz naslednjih plasti:

POVRSINE ZA MOTORNI PROMET - predor

— AC 11 surf PmB 45/8-65 A2 Z2 4 cm
— AC 22 bin PmB 45/8-65 A2 74 7cm
— AC 32 base B50/70 A2 Z4 9cm
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— TamponskKi drobljenec D32 33cm
— Locilni geosintetik
— Drenazni beton 20cm
— Talni obok/temeljna plos¢a

SKUPAJ 73cm

Portalni konstrukciji na obeh portalih predora Kerin sestavljajo naslednji armirano betonski
elementi: stranska zidova, ¢elni zid, stropna ploSc¢a, krilni konstrukciji za blazenje trkov.
Stropna ploSca je na obeh portalih zasuta in ozelenjena za zagotovitev vizualnega zmanjSanja
portalnega konstrukcije, na juznem portalu pa je na ta naCin omogocen tudi umestitev gozdne
ceste na Primoz tik nad portalno konstrukcijo. Tako ¢elni, kot stranska zidova sta do viSine
stropne plosce obdelana za zagotovitev ustreznega izgleda Stokanega betona.

V obmocju vstopa v predor se preusmerjanje tovornega vozila ali avtobusa iz obmocja vdora
v obmocje prostega profila predora, izvede s kombinacijo jeklene varnostne ograje ter krilne
konstrukcije. Krilna konstrukcija se ob vstopu v predor gladko, po celotni viSini izteCe v obok
objekta. ViSina krilnega zidu na njegovem zacetku je enaka viSini varnostne ograje, na vstopu
v predor pa je visine 3,0 m. PovrSina krilne konstrukcije ob voziS¢u je gladka in se viSinsko

zalomi zaradi prilagoditve geometriji notranje obloge predora.

Prezracevanje
Glede na rezultat razlicnih scenarijev, je treba vgraditi vsaj 3 ventilatorje ali pa 2 para. Zaradi

kratkosti predora in lazje namestitve merilnih naprav, sta izbrana dva para ventilatorjev (na
zaCetku in koncu predora), kar bi omogocilo stopensko krmiljenje in delovanje v primeru

izpada ene lokacije.

Slika 8 prikazuje konfiguracijo postavitve ventilatorjev. Situacija, ko bi vsi morali delovati ni

prisotna, vendar je kapaciteta vecja zaradi primera, ¢e pozar preblizu enemu od parov.
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( Ljubljana d.o.o.
Geopor ta’ projekt nizke gradnje

Slika 8: Konfiguracija prezraCevalnega sistema.

Opazovanje predora

— Mejne vrednosti parametrov pri normalnem obratovanju
Mejne vrednosti za kakovost zraka po RVS 09.02.31 (razdelek 7.1) so prikazane v spodnjih
tabelah. Ciljne vrednosti parametrov se dosega, z regulacijo vzdolzne hitrosti zraCnega toka v
dopustnem obmodju, ki je do 10 m/s. Pogoji za zaprtje in odprtje pogoja so predstavljeni v
naslednjih tabelah tega poglavja.

Preglednica 8: Dovoljeno obmocje parametrov kakovosti zraka in hitrosti zraka

Parameter Dovoljeno obmodje

koncentracija CO 150 ppm trenutno, 100 ppm za 10 minut
koeficient ekstinkcije 12e-3 m -1 za vec kot 60 sekund
koncentracija NOx odvisno od okolice

Hitrost zraka po RVS <10m/s

Ce so doseZene oz. presezene zgoraj navedene koncentracije za veé &asa kot je navedeno v
tabeli se predor ZAPRE.

Preglednica 9: Pogoji za ponovno odprtje predora

Parameter Dovoljeno obmogje

koncentracija CO C0<90 ppm - s trendom znizevanja
koeficient ekstinkcije Vidljivost>7%x10-3 m-1
koncentracija NOx odvisno od okolice

Hitrost zraka <10m/s s trendom znizevanja

Preglednica 10: Ciline vrednosti pri normalnem obratovanju po RVS 09.02.31

Parameter Zeljene vrednosti - vzdrZzevalna dela

koncentracija CO 20 ppm
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koeficient ekstinkcije 3e-3m-1

koncentracija NOx odvisno od okolice

Preglednica 11: Ciline vrednosti med vzdrZzevanjem

Parameter Zeljene vrednosti - normalno delovanje
koncentracija CO 30 ppm

koeficient ekstinkcije 4e-3m-1

koncentracija NOx odvisno od okolice

Ciljna vrednost CO in ekstinkcije se uposteva na merilniku, ki se nahaja na koncu predora v
smeri zracnega toka. Meritve hitrosti zracnega toka v stanju brez pozara se upostevajo tako,
da se uporabi povprecna vrednost dveh merilnikov z najbolj podobno vrednostjo. V primeru

pozara ima prioriteto merilnik na vstopnem portalu glede na smer zracnega toka.

T.4.2 Predor Hrastje

Drugi od predorov na trasi obvoznice Pivka je predor Hrastje, ki se nahaja med stacionazama
km 1.2+79,01 in km 1.4+24,91 in poteka pod zelezniSko progo G 64 Pivka - llirksa Bistrica
- drzavna meja. Dolzina predora tako znasa 145,90 m. Od tega podzemni del predora
predstavlja 126,34 m (med stacionazama km 1.2+92,70 in km 1.4+19,04), preostali del pa
portalni konstrukciji na obeh portalih.

Normalni precni prerez je sestavljen in dveh voziS¢ Sirine 3,5 m, sredinskega locilnega pasu
Sirine 0,5 min robnih pasov 2 x 0,35 m. ViSina prometnega prometnega profila znasa 4,70 m,
od tega 4,20 predstavlja prometni profil, 0,50 m pa zascitno viSino. Na obeh straneh
prometnega profila je umesScen hodnik za vzdrzevanje predora in za nujne primere, ki je za
18 cm vigji od voziséa. Sirina hodnika znasa 1,0 m, svetla viSina hodnika pa 2,50 m Pod

hodnikom pa so umescene kinete za vgradnjo instalacij.
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Slika 9: Karakteristiéni prec¢ni prerez predora Hrastje

Glede na dolzino predora v Uredbi o tehni¢nih normativih in pogojih za projektiranje cestnih
predorov v Republiki Sloveniji (Uradni list RS, st. 48/06, 54/09, 109/10 - ZCes-1 in 132/22
- ZCes-2) posebni varnostni ukrepi (dovod pozarne vode, niSe za klic v sili, niSe z gasilniki,
mehansko prezracevanje, nadzor kakovosti zraka), niso predvideni.

Koncept odvodnje predora temelji na sistemu dveh bo¢nih drenaznih cevi na viSini temelja
predora in glavne drenazne cevi, ki sprejemajo in odvajajo hribinsko vodo na portalna
obmocja. Za funkcionalnost boénih drenaz je potrebno ciSéenje in vzdrzevanje sistema v
predoru, zato so v vsaki cevi obojestransko od cestiS¢a predvidene revizijske niSe na
medsebojni razdalji najve¢ 60 m. Na mestu niS je tudi povezava bocnih drenaz s centralno
drenazo.

Ker gre za sistem predorov, kjer razdalje med predorom Kerin n Hrastje znasa le 148,19 min
posledi¢no blizine vodohrana predora Kerin smo na sredini predora predvideli hidrantno niso.
NiSa je zaprta s betonskim predelnim zidom in dvokrilnimi vrati. V niSi so namesceni hidranti.
Prav tako je hidrant predviden na obeh portalih.

Na obmocju novogradnje obvoznice Pivka, kjer bo le-ta potekala v predoru, bo temeljna tla
predstavljala kamnita podlaga oz. betonska ploS¢a. Na tem obmocju se voziSéna konstrukcija
izvede iz naslednjih plasti:

POVRSINE ZA MOTORNI PROMET - predor
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— AC 11 surf PmB 45/8-65 A2 Z2 4 cm

— AC 22 bin PmB 45/8-65 A2 Z4 7 cm
— AC 32 base B50/70 A2 Z4 9cm
— Tamponski drobljenec D32 33cm

— Logilni geosintetik
— Drenazni beton 20 cm
— Talni obok/temeljna plosca

SKUPAJ 73 cm

Portalni konstrukciji na obeh portalih predora sestavljajo naslednji armirano betonski
elementi: stranska zidova, Celni zid, stropna plos¢a, krilni konstrukciji za blazenje trkov.
Stropna ploSca je na obeh portalih zasuta in ozelenjena za zagotovitev vizualnega zmanjSanja
portalnega konstrukcije, na juznem portalu pa je na ta nacin omogocen tudi umestitev gozdne
ceste na Primoz tik nad portalno konstrukcijo. Tako ¢elni, kot stranska zidova sta do viSine
stropne plosce obdelana za zagotovitev ustreznega izgleda Stokanega betona.

V obmodju vstopa v predor se preusmerjanje tovornega vozila ali avtobusa iz obmocja vdora
v obmocje prostega profila predora, izvede s kombinacijo jeklene varnostne ograje ter krilne
konstrukcije. Krilna konstrukcija se ob vstopu v predor gladko, po celotni viSini izteCe v obok
objekta. Visina krilnega zidu na njegovem zacetku je enaka viSini varnostne ograje, na vstopu
v predor pa je visSine 3,0 m. PovrSina krilne konstrukcije ob voziS¢u je gladka in se viSinsko

zalomi zaradi prilagoditve geometriji notranje obloge predora.

T.4.4 Rusitve

V sklopu projekta je zaradi izgradnje predora Kerin predvidena odstranitev/rusSitev opuscenih
stanovanjskih in gospodarskih objektov na juzni strani predora Kerin na naslovu Kolodvorska
c. 43, 6257 Pivka. Gre za objekte ki se lokacijsko nahajajo na parcelah 4052/4, 4052/1, vse

k.0. 2502-Radohova vas. Objekti so v lasti obCine Pivka (delno se sicer glede na kataster

pa je predmetno obmocje predvideno za odkup v sklopu projekta).
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T.4.6 Arhitekturna ureditev

T.4.6.1 Portali predorov Kerin in Hrastje

Portali so oblikovani s prostorskimi elementi ¢elnih in bocnih zidov z oblogami in streSno
plos¢o s precnim in vzdolznim naklonom, ki predstavlja fizicno zaS¢ito stika predora in ceste
pred brezino. Osnovni elementi so prilagojeni vsaki posamezni lokaciji in nanjo reagirajo tako,
da so posegi v prostor minimalizirani. Cilj je, da se po koncani gradnji oziroma posegi v prostor
obmocdja revitalizirajo z vegetacijo, ki ponovno vzpostavi stik z robnimi povrSinami gozdnega

roba in krajine z avtohtonimi vrstami.

Integracija v Krajino
Glavno vodilo pri oblikovanju portalnih obmocij je vzpostavljanje mehanizma ki zagotovi
maksimalno mozno vrnitev izgleda v stanje pred posegom. Predvidena so pozicije za

vegetacijo, ki bo sCasoma ponovno prerasla posege v prostor.

Obdelave povrsin

Kot sledi iz projektne naloge je potrebno portale oblikovati z oblogami in materiali, ki so
avtohtoni oziroma znadilni za obravnavano obmodje. Celne in bo¢ne konstrukcije portala
imajo predvideno oblogo oziroma teksturo, v obliki kamnite klesane obloge oziroma
povrsinsko obdelanega betona v obliki Stokanja ali teksture betona ki je izvedena s pomocjo

povrsinskih matric ki so izvedene v delavnici, primeru uporabe AB prefabrikatov.

Stropni del stresnih plosS¢ bo izveden kot vidni beton znizane kvalitete VB3.
Pomembna je izvedba celnih povrsin portalne streSne plosce. V primeru neustrezne izvedbe

je predvidena sanacija ¢elnih ploskev, ki je opisana v detajlih.

Obdelava Celne stene
Obdelava 01:

Celna stena portala je zasnovana v naklonu tako da sledi geometriji osnovnega izkopa.
Konstrukcijska debeline stene je 80 cm. Stena bo obloZzena s kamnito oblogo. Obloga bo

izvedena iz lomljenih kamnitih blokov debeline cca 30-20 cm in dimenzij cca 20 x 60cm.

Obdelava 02:
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Stokanje - spiranje z vodnim curkom zaZelena granulacija 32. Spiranje se izvaja ko se beton
razopazi. Uporablja se vodni curek s pritiskom od 500 - 1000 bar-ov po spiranju je potrebno

povrSino impregnirati. Zagotoviti je potrebno ustrezno debelino zascitnega sloja 10-15 cm

pred izvedbo se izvede testno polje kjer se preveri receptura betona, granulacija agregata,
¢as spiranja po razopazenju oziroma tehnologija in ¢asovnica izvedbe

opazenje, betoniranje, razopazenje, spiranje.

Pred izvedbo izvajalec pripravi elaborat betonov in tehnologijo izvajanja. Zahtevan je enotni

izgled povrsin ki deluje kot da je zid Stokan

Obdelava boéne stene
Obdelava 01:

BocCna stena portala je zasnovana v naklonu tako da sledi geometriji osnovnega izkopa.
Konstrukcijska debeline stene je 80 cm. Stena bo obloZzena z kamnito oblogo. Obloga bo

izvedena iz lomljenih kamnitih blokov debeline cca 30-20 cm in dimenzij cca 20 x 60cm.

Obdelava 02:

Stokanje - spiranje z vodnim curkom zaZelena granulacija 32

Spiranje se izvaja ko se beton razopazi. Uporablja se vodni curek s pritiskom od 500 - 1000
barov po spiranju je potrebno povrSino impregnirati. Zagotoviti je potrebno ustrezno debelino
zaScCitnega sloja 10-15 cm

Obdelave povrsin

Kot sledi iz projektne naloge je potrebno portale oblikovati z oblogami in materiali, ki so
avtohtoni oziroma znadilni za obravnavano obmodje. Celne in bocne konstrukcije portala
imajo predvideno oblogo oziroma teksturo, v obliki kamnite klesane obloge oziroma
povrsinsko obdelanega betona v obliki Stokanja ali teksture betona ki je izvedena s pomocjo

povrsinskih matric ki so izvedene v delavnici, primeru uporabe AB prefabrikatov.
Stropni del stresnih ploS¢ bo izveden kot vidni beton znizane kvalitete VB3.

Pomembna je izvedba c¢elnih povrsin portalne streSne plosce. V primeru neustrezne izvedbe

je predvidena sanacija ¢elnih ploskev, ki je opisana v detajlih.
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T.4.6.2 Pogonska centrala

T.4.6.2.1 Osnovni podatki o objektu

Pogonska centrala je transformatorska postaja s komandnim prostorom za napajanje predora
z elektriéno energijo. Objekt je predviden na platoju levo od portala predora Kerin Jug.

Objekt je deloma vkopan v konfiguracijo terena.

Objekt sodi med infrastrukturne objekte drzavnega pomena, kjer je namescena oprema za
stalno in nemoteno napajanje elektricne energije za potrebe predora. V objektu ni predvidenih
stalnih delovnih mest, ob¢asno se bodo vrsili redni pregledi in morebitna popravila naprav v

primeru okvare.

Objekt dimenzij 15,60m x 8,15 m in viSino 4.30m je izveden kot AB konstrukcija z
armiranobetonskimi zidovi in stropno plos¢o na viSini +3.20m. Predvidena je hidroizolacija
objekta do viSine 1 m nad terenom. Objekt je toplotno izoliran, obodni zidovi so oblozeni z 15
cm termoizolacije, streha pa s 25 cm termoizolacije. Vgrajena okna in vrata prostorov razen
vrat v prostore tranformatorjev morajo dosegati predpisano termoizolativnost. Vsa vrata
transformatorjev so izvedena s polnili iz ekspandirane plocevine in protimréesne mreze, ki

omogoca kvalitetno prezracevanje prostora.

T.4.6.2.2 Funkcionalna zasnova

Vsi prostori objekta so naceloma dostopni iz zunanjosti. Prostor za transformator ima na tleh
pohodne vrocecinkane reSetke polozene na jeklene profile, ki so sidrani v ab stene.
Transformator stoji na dveh jeklenih | profilih, ki sta vijaCena na L kotnike, kateri so sidrani v
ab zidove. Prostor pod transformatorji je izveden kot oljetesen bazen v primeru izlitja olja iz

oljnega transformatorja.

V prostorih TK prostor, Klima prostor, NN prostor, SN prostor in MSP prostoru je izveden
tehnic¢ni montazni pod z nosilnostjo 500 kg/m2 z antistaticno nedrse¢o gumo, kot konc¢nim

slojem. Vse ozemljitve morajo biti izvedene skladno z nacrtom elektri¢nih in instalacij
Objekt spada v skupino tehnolosSkih objektov oziroma spremljajoCih objektov cestne

infrastrukture, katerih notranji vir toplote zaradi tehnoloskih procesov nadomescajo v ¢asu

ogrevanja vec¢ kot polovico toplotnih izgub. Za take objekte Pravilnik o toplotni zaSc¢iti in
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ucinkoviti rabi energije v stavbah ne velja oziroma se uposteva smiselno. Objekt je toplotno
izoliran zaradi toplotne stabilnosti, vsi prostori razen transformatorskih celic so hlajeni s

hladilnimi split napravami.
T.4.6.3 Vodohran

T.4.6.3.1 Osnovni podatki o objektu

Vodohran je namenjen pozarni zaSCiti predora Kerin. Zasnovan je kot enostaven,
dvoprekaten, v obstojeco brezino vkopan objekt. Deli se na rezervoarjem vode za napajanje
hidrantnega omrezja in na strojnico s Crpalkami in ostalo potrebno elektricno in strojno
opremo. V prostoru strojnice je predvidena poglobitev za namestitev potopne ¢rpalke. Voda,
Ki se lahko izlije med servisom ali obratovanjem se preko potopne Crpalke ¢rpa v zunanji jasek
meteorne kanalizacije.

Objekt je predviden na platoju zahodno od portala predora Kerin Jug.

Objekt je deloma vkopan v konfiguracijo terena.

V objektu ni predvidenih stalnih delovnih mest, ob¢asno se bodo vrSili redni pregledi in

morebitna popravila naprav v primeru okvare.

Objekt dimenzij 15,60m x 8,15 m in viSino 4.30m je izveden kot AB konstrukcija z
armiranobetonskimi zidovi in stropno plos¢o na viSini +3.20m. Predvidena je hidroizolacija
objekta do viSine 1 m nad terenom. Objekt je toplotno izoliran, obodni zidovi so oblozeni z 15
cm termoizolacije, streha pa s 25 cm termoizolacije. Vgrajena vrata prostorov morajo dosegati
predpisano termoizolativnost. Vrata so izvedena s polnili iz ekspandirane plocevine in

protimréesne mreze, ki omogoca kvalitetno prezracevanje prostora.

T.4.6.3.2 Funkcionalna zasnova

Vsi prostori objekta so naceloma dostopni iz zunanjosti. Prostor za transformator ima na tleh
pohodne vroCecinkane reSetke polozene na jeklene profile, ki so sidrani v ab stene.
Transformator stoji na dveh jeklenih | profilih, ki sta vijacena na L kotnike, kateri so sidrani v
ab zidove. Prostor pod transformatorji je izveden kot oljetesen bazen v primeru izlitja olja iz

oljnega transformatorja.
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V prostorih TK prostor, Klima prostor, NN prostor, SN prostor in MSP prostoru je izveden
tehniéni montazni pod z nosilnostjo 500 kg/m2 z antistaticno nedrsec¢o gumo, kot kon¢nim

slojem. Vse ozemljitve morajo biti izvedene skladno z naértom elektri¢nih in instalacij

Objekt spada v skupino tehnoloskih objektov oziroma spremljajoCih objektov cestne
infrastrukture, katerih notranji vir toplote zaradi tehnolosSkih procesov nadomesc¢ajo v ¢asu
ogrevanja veC¢ kot polovico toplotnih izgub. Za take objekte Pravilnik o toplotni zasciti in
ucinkoviti rabi energije v stavbah ne velja oziroma se upoSteva smiselno. Objekt je toplotno

izoliran zaradi toplotne stabilnosti,

T.4.8 Ureditev komunalnih vodov

T.4.8.1  Zasdita in prestavitev elektrovodov (SN, NN)

Predmet projektne dokumentacije obsega na obmocje rekonstrukcijo obstojeCe ceste R2-
404/1380 llirska Bistrica - Pivka od km 16.210 do km 16.460, izgradnja novega kroznega
Z navezavo na obstojeCo G2-6/0339 Pivka - Ribnica v km 2.1+76.90, katere del so tudi
ureditve krizanj elektroenergetskih (EE) vodov 0,4-20 kV z nacrtovanimi ureditvami.

Na predmetnem obmocju odseku se nahajajo naslednji elektroenergetski objekti:

A) Nadzemni in podzemni vodi 0,4 kV

B) Nadzemni in podzemni vodi 20 kV

Ugotavljamo, da bodo nove ureditev neposredno posegale v obmocje obstojecih

elektroenergetskih vodov, za katere bodo predvidene potrebne preureditve.

T.4.8.1.1 Opis projektnih reSitev NN vodi

LOKACIJA med profiloma P1 - P2, P3 - P4, cesta R2-404/1380 llirska Bistrica-Pivka,
SnezniSka cesta

Obstojece stanje:

Na obmocju predvidene rekonstrukcije regionalne ceste, med profiloma P1 in P2 potekata
dva kablovoda v smeri centra Pivke in sicer NAYY-J 4x150 mm2, med profiloma P3 in P4
poteka NN kablovod PP41 4 x 35 mm2 .

Predvideno stanje:
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V sklopu rekonstrukcijo obstojece regionalne ceste, se med profiloma P1 in P2 izvedejo
sledeca dela:
— lzvedba zakolicba obstojeCega NN kablovoda, ro¢ni odkop NN kablovoda, izvedba
zaScCite obstojecega NN kablovoda z EPC cevjo 1 x 125 mm z obbetoniranjem.
— Dodatno: v kolikor obstojeCa kablovoda nista na pravilni globini, je potrebno izvesti

ustrezno poglobitev kabelskega jarka, min 80 cm(teme cevi).

Med profiloma P3 in P4 se izvedejo sledeca dela:

— lzvedba zakolicbha obstojecega NN kablovoda, roéni odkop NN kablovoda na obmocju
predvidenih kabelskih spojk, izkop kabelskega jarka. Na predvidenem obmocju
preckanja dovozne ceste med P3 in P4 se predvidi polozitev zasc¢itne EPC cevi ®125
mm, | = 11 m. Med predvideno spojko S1 in S2 se predvidi polozitev el. kabla NYY-J 4
x35 mm2,[=32m.

Lokacija med profiloma P82 - P83 na cesti G1-6/0339 Pivka-Ribnica

Obstojece stanje:

Na obmocju predvidene rekonstrukcije regionalne ceste, med profiloma P82 in P83 potekata

preko ceste zracna el. trasa Al 4 x 16 mm?2.

Predvideno stanje:

Pri pregledu precnih profilov je ugotovljeno, da se med profiloma P82-P83 viSina cestiS¢a ne
spreminja, kar pomeni, da ni potrebna prestavitev obstojece zracne trase.
Pri pripravi varnostnega nacrta je potrebno upoStevati, da se bodo gradbena dela,

rekonstrukcija cestiSca, izvajala pod obstojeCimi zracnimi NN vodi.

T.4.8.1.2 Opis projektnih resSitev SN vodi

Lokacija med profiloma P2(TN303 Pivka) in P17 SN daljnovod, obstojeée SM DN004-003

Obstojece stanje:

Med profiloma P2 - P17 in dalje v smeri Knezak poteka prosto zracni eno sistemski DV z
vodniki AL-Fe 3x70/12 mm2, od obstojece TN303 TP Pivka v smeri Knezak.

Predvideno stanje:

V sklopu rekonstrukcijo obstojece regionalne ceste in izgradnje novega kroziS€a na drzavni
cesti R2-404/1380 llirska Bistrica - Pivka, SnezniSka cesta, P2 in P17 izvedejo sledeca dela:

70/124



Dograditev dvocevne(2) elektro kabelske kanalizacije(EKK) z ob betoniranjem, 2 x EPC
cev ®160 mm, od obstojecega KI5, v smeri KJ6, zgraditev novega kabelskega jaska
Novi KJ6 1,5x1,5x1,8 m s pokrovom nosilnost 400 kN, s preckanje drzavne ceste v
smeri obstojecega droga DNO04-003 v dolzini 160 m.

Postavitev novega betonskega droga Z12 na lokaciji obstojeCega droga DNO04-003, s
prehodom SN kablovoda KBV 3xNA2XS(F)2Y 1 x 150/25 mm2 na daljnovod

Izvedba polozitve, prikljucitve na obeh straneh SN kablovoda 3xNA2XS(F)2Y 1x150/25
mm2, dolzina 395 m od TP Pivka do novega SM DV smer Knezak

Demontaza, odstranitev obstojeCega N droga 3x

Demontaza obstojeCega prosto zraCnega eno sistemskega SN DV Al-Fe 3x70/2,
vkljuéno z celotno opremo v TP Pivka in opreme na obstojecih N drogovih, dolzina 250
m

lzvedba ozemljitve betonskega droga Z12, 1x

Lokacija med profiloma P3 in P13

Obstojece stanje:

Med profiloma P3 in P13 poteka elektro kabelska kanalizacija(EKK) iz EPC cevi ® 160mm2.

Od TP TN303 Pivka v smeri KJ1 do KJ2 poteka deset(10) cevna EKK.

0d KJ2 do KJ3 poteka dva(2) cevna EKK.

0d KJ3 skozi KJ4, v smeri KJ7 poteka Sest(6) cevna EKK, od KJ5 v smeri KJ5/1 poteka
dva(2) cevna EKK.

V obstojecih ceveh EKK od KJ2 v smeri KJ5 so sledeci SN kablovodi:

KN322 od Meles 1 do spojke, 3XNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV. SN kablovod
dalje poteka v smeri KJ5/1.

KN566 RTP Pivka-TP Pivka 3xNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV

KN485 od spojke 3 do spojke 4, 3XNA2XS(FL)2Y 1x240/25 mm2, 20kV

KN487 od spojke 9 do spojke 10(RP) 3xNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV

0d KJ2 smer sever poteka sledeci SN Kablovod:

0d KJ2 v smeri sever poteka kablovod z oznako KT240 Pivka - Javor lll, je v lasti

podjetja Sitor stiskalnice d.d. iz Pivke.
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Od TP Pivka do jaska KJ2 je omenjeni KBV v kabelski kanalizaciji izveden s kablom 3
x NA2XS(FL)2Y 1 x 150/25 mm2, letnik 2015.

0Od jaska KJ2 v smeri podjetja Sitor stiskalnice omenjeni KBV poteka prosto polozen in
je izveden s kablom 3 x XHP48-A 1 x 150/25 mm2, letnik 1987.

V obstojecih ceveh EKK od KJ5/1 skozi KJ5 v smeri KJ7 poteka sledeci SN kablovod:

KN510 od spojke 3 do TT663, 3xXNA2XS(FL)2Y 1x240/25 mm2, 20kV

Predvideno stanje:

V sklopu rekonstrukcijo obstojece regionalne ceste, nad viSanja obstojeCega terena in

izgradnje novega kroziS¢a na drzavni cesti R2-404/1380 llirska Bistrica - Pivka, SnezniSka

cesta, P3 in P13 izvedejo sledeca dela:

Dograditev osem(8) cevne EKK z ob betoniranjem, od obstojeCega KJ2, v smeri KJ5 v
dolzini 171 m.

Dograditev enega kabelskega jaska Novi KJ1, s pokrovom nosilnost 400 kN
Dograditev tri(3) cevne EKK z ob betoniranjem, od obstojecega KJ2, v smeri sever do

Novi KJ2, s pokrovom nosilnost 400 kN v dolzini 12m

lzvedba prestavitve SN kablovodov v novo EKK od KJ2 do KJ5:

KN322 od Meles 1 do spojke, 3XNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV, | = 175 m.
KN566 RTP Pivka-TP Pivka 3xNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV, | = 175 m.
KN485 od spojke 3 do spojke 4, 3XNA2XS(FL)2Y 1x240/25 mm2, 20kV, | = 175 m
KN487 od spojke 9 do spojke 10(RP) 3xNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV, | =
175 m

Izvedba SN kabelskih spojk na Stirih sistemih x trije(3) kabli v KJ3 in KJ5.

IzvlaCenje obstojeCih SN kablov Stirje/4) sistemi x trije(3) kabli in odvoz v skladisce El.
Primorska

Porusitev obstojecega KJ4

lzvedba prestavitve SN kablovodov v novo EKK od KJ2 do Novi KJ2:

KNT240 Pivka - Javor Il 322 3xNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV, | = 15 m.
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LOKACIJA med profiloma P10 in P21 na obmodju ZMC 315291, Radohovska pot

Obstojece stanje

Med profiloma P10 in P21 poteka elektro kabelska kanalizacija(EKK) iz EPC cevi ® 160mm?2.
0d KJ13 v smeri KJ16 in dalje poteka Sest(6) cevna EKK.
V obstojecih ceveh EKK od KJ13 v smeri KJ16 in dalje so sledeci SN kablovodi:

KN485 od spojke 3 do spojke 4, 3XNA2XS(FL)2Y 1x240/25 mm2, 20kV
KN487 od spojke 9 do spojke 10(RP) 3xXNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV
KN566 RTP Pivka-TP Pivka 3xXNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV

KN510 od spojke 3 do TT663, 3XNA2XS(FL)2Y 1x240/25 mm2, 20kV

Predvideno stanje:

V sklopu rekonstrukcijo obstojece lokalne ceste ZMC 315291, Radohovska pot, nad viSanja,

poniZzanja obstojeCega terena in izgradnja nadvoza za predvideno obvoznico med profiloma

P10 in P21 se izvedejo sledeca dela:

Dograditev Sest cevne(6) cevne EKK z ob betoniranjem, od obstojecega KJ13, v smeri
KJ16 v dolzini 199 m.

Dograditev treh(3) kabelskih jaskov Novi KJ3, Novi KJ4, Novi KJ5, dimenzije 1,5 x 1,5

x 1,8 m, s pokrovom nosilnost 400 kN

Izvedba prestavitve SN kablovodov v novo EKK od Novi KJ3 do Novi KJ5(med KJ15 in KJ16):

KN485 od spojke 3 do spojke 4, 3XNA2XS(FL)2Y 1x240/25 mm2, 20kV, | = 206 m
KN487 od spojke 9 do spojke 10(RP) 3xNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV, | = 206
m

KN566 RTP Pivka-TP Pivka 3XNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV, | = 206 m

KN510 od spojke 3 do TT663, 3xNA2XS(FL)2Y 1x240/25 mm2, 20kV, | = 206 m
Izvedba SN kabelskih spojk na stirih sistemih x trije(3) kabli v Novi KJ3 in novem Novi
KJ5.

Izvlacenje obstojecih SN kablov Stirje/4) sistemi x trije(3) kabli in odvoz v skladisce El.
Primorska

Porusitev obstojecinh KJ14 in KJ15

Lokacija med profiloma P81-P83 na cesti G1-6/0339 Pivka-Ribnica

Obstojece stanje:
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Na obmocju predvidene rekonstrukcije regionalne ceste, med profiloma P81 in P83 potekata
preko ceste obstojeGa EKK. EKK je polozena v zascitni kovinski cevi ® 400 mm.
V obstojecih ceveh EKK od KJ19 v smeri KJ20 in dalje v smeri PVZ Hrastje so sledeéi SN
kablovodi:

— KN508 od spojke do TN771, 3xNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV

— KN493 od TN771 do TN7 3xNA2XS(FL)2Y 1x150/25 mm2, 20kV

Predvideno stanje:

Pri pregledu precnih profilov je ugotovljeno, da se med profiloma P81-P83 viSina cestiS¢a ne
spreminja, kar pomeni, da ni potrebna prestavitev obstojeCe SN zemeljske trase.
Dograditev EKK od KJ19 v smeri nove TP Predor Kerin
— Dograditev dvocevne(2) elektro kabelske kanalizacije(EKK) z ob betoniranjem, 2 x EPC
cev ®160 mm, od obstojecega KJ19, v smeri predvidnega predor Hrastje in dalje do
nove TP Predor Kerin, v dolzini | = 210 m, zgraditev dveh novih kabelskega jaSka Novi
KJ7 in Novi KJ8, dimenzije 1,5x1,5x1,8 m s pokrovom nosilnost 400 kN. Na obmocju
predor Hrastje se predvidi uvlacenje SN kablov v kabelsko kineto, v katero se
predhodno polozijo zaSc¢ite EPC cevi ® 160 mm, v dolzini | = 142 m.
— lzvedba vzankanja nove TP Predor Kerin na SN omrezje v KJ19:
— lzvede se vzankanje, izdelava 2 x SN spojk, KN493 za izvedbo povezave do nove TP
Predor Kerin. SN povezava se izvede z 2x3 NA2XS(F)2Y 1x150/25 20kV, | = 2x460 m

od KJ19 do TP Predor Kerin in prikljucitev v vodni celici.

Na vseh predvidenih dograditvah EKK se so polozi tudi 2 x PEHD cev ®, za predvidene potrebe

dograditve opticnih povezav.

T.4.8.2 ZaScita in prestavitev elektrovodov (SN, NN)

Predmet projektne dokumentacije obsega na obmocje rekonstrukcijo obstojeCe ceste R2-
404/1380 llirska Bistrica - Pivka od km 16.210 do km 16.460, izgradnja novega kroznega
Z navezavo na obstojeCo G2-6/0339 Pivka - Ribnica v km 2.1+76.90, katere del so tudi
ureditve krizanj telekomunikacijskih TK in KKS vodov z nac¢rtovanimi ureditvami.

Na predmetnem obmocju se nahajajo naslednji TK in KKS vodi v upravljanju sledecih
operaterjev:

1. Telekom Slovenije d.d., Cigaletova 10, 1000 Ljubljana
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2. United Fiber d.o0.0., BréiGeva ulica49a, 1231 Ljubljana-Crnuce
3. Infratel d.o.o., Cigaletova 10, 1000 Ljubljana

T.4.8.2.1 Obstojece stanje TK in KKS omrezja na predvidenem obmocju gradnje
Od upravljavcev telekomunikacijskih omrezij smo v fazi projektiranja prejeli projektne pogoje
in obstojecCe TK trase v digitalni obliki.

Na obmocju predvidene gradnje so polozeni telekomunikacijski kabli operaterjev:

Telekom Slovenije d.d.:
Med profiloma P3 in P4 skozi obstojeCi pomozni jasek v smeri za Sitor stiskalnice d.o.o.
SnezniSka cesta 19 Pivka poteka opticni kabel 5030_KKO0005, TOSM 03 6x4 SMAN in je

izven obmocja gradnje.

Med profiloma P3 in P19 cesta R2-404/1380 llirska Bistrica-Pivka(SneznisSka cesta) poteka
TK kabelska kanalizacija 2 x 2 x PEHD cev ®50mm2.

V TK ceveh so polozeni sledeci opticni kabli:
— OK_kabel_5030_KM0321, TOSM 03 6x4 CMAN
— OK_kabel_5029_KH0289, TOSM 03 6x4 CMAN
— OK_kabel_5029_KM0480, TOSMd 03 12x12 SMAN

Direktno v zemljo so polozeni sledeci bakreni kabli:
— KKB2 K-2 Pivka TK 10JV 75x4x0,4
— KKB5 K-5 Pivka TK59 200x4x0,6 GM

Med profiloma P26 in P21 Radohovska pot je zracna trasa TK voda do stanovanjskega

objekta(narocniski prikljucni kabel, za katerega upravljalec ni podal tip in kapacitete).

United Fiber d.o.o.:

V obmocju predviden gradnje je v prostor umesceno Sirokopasovno telekomunikacijsko
opticno omrezje KKS v upravljanju United Fiber d.o.0. Opticno omrezZje polozeno v TK kabelski
kanalizaciji. Med profiloma P15 in P16 predvidene obvoznice poteka obstojeCa TK kabelska

kanalizacija. Med profiloma P2 in P9 Radohovska pot poteka obstojeCa TK kabelska
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kanalizacija. Med profiloma P85 in P86 poteka zra¢na TK trasa. Tip in kapacitete TK kablov,

katere so polozeni v TK kabelski kanalizaciji, upravljalec ni posredoval.

Infratel d.o.o.:
Med profiloma P1 in P4 cesta R2-404/1380 llirska Bistrica-Pivka(SnezniSka cesta) poteka po

obeh straneh obstojeCa zemeljska TK trasa, opticni kabel v kabelski kanalizaciji.

Med profiloma P3 in P4 na predvideni obvoznici Pivka obstojeCa TK zemeljska trase precka

predvideno obvoznico.

Med profiloma P82 in P83 obstojeCa zracna TK trasa precka predvideno obvoznico. Na vseh
lokacijah, kjer obstojeCa TK trasa precka predvideno obvoznico, upravljalec ni posredoval

podatke o tipu in kapaciteti kablov.

T.4.8.2.2 Predvidena gradbena dela

Pred zaCetkom gradnje je potrebno vse TK vode v lasti in upravljanju upravljavcev TK vodov
zakoliciti s strani pooblascene osebe upravljalca. Vsa dela v blizini TK kablov ali TK kabelske
kanalizacije je potrebno izvajati skrajno pazljivo in ro¢no. Vsi posegi in vse preureditve TK
omrezja se lahko izvajajo samo v prisotnosti in ob soglasju pooblascenega predstavnika

upravljavca omrezja.

Telekom Slovenije d.d.:

Skladno s prejetimi projektnimi pogoji Telekoma Slovenije se predvidi izvedba zasCite in
prestavitve TK vodov. Predvidena prestavitev TK vodov se predvidi od profila P3 in P19 cesta
R2-404/1380 llirska Bistrica-Pivka(SnezniSka cesta).

Za izvedbo prestavitve TK vodov se predvidi dograditev TK kabelska kanalizacija iz 2 x PVC
cev® 110mm2+2 x 2 x PEHD cevi ® 50 mm2, | =307 m. Med profiloma P3 in P4 je obstojeci
kabelski jasek PKJ1 TS. Neposredno ob obstojecem PKJ TS1 se dogradi novi Pred KJ TS1 in
med profiloma P18 in P19 se dogradi novi Pred KJ TS2, (betonska cev @ 100 cm pokrita z

litozeleznim pokrovom nosilnosti 125 kN ter napisom Telekom).

Med profiloma P3 in P4 od Pred KJ TS1, cesta R2-404/1380 llirska Bistrica-Pivka(SnezniSka

cesta) v smeri obvoznica Pivka do predvidene pogonske centrale Predor Kerin se predvidi
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izgradnja dva cevne TK kabelske kanalizacije iz 2 x PEHD cevi ® 50 mm2, | = 1315 m. Na

e e e s

litozeleznim pokrovom nosilnosti 125 kN ter napisom Telekom.

Med profiloma P26 in P21 Radohovska pot je zracna trasa TK voda do stanovanjskega

objekta(narocniski prikljucni kabel, za katerega upravljalec ni podal tip in kapacitete kabla).

V sklopu projektne dokumentacije Detajl Infrastruktura d.o.o., Stev.: projekta 22/36, je
predvidena ureditev Radohovske poti do projektnega obmocja »1.faza juzne obvoznice Pivka«.
V sklopu urejanja Radohovske poti je predvidena prestavitev zracnhe TK trase Telekom
Slovenije v zemljo. Vsa gradbeno montazna dela na tem obmocju se izvedejo po projektu
22/36. V nasem nacrtu je prikazana trasa predvidene prestavitve do obstoje¢ stanovanjske

hise.

Med P81 in P82 je obstojeCa kabelska kanalizacija in zemeljski kabel se pod cestiSéem
pazljivo strojno / roéno odkoplje, izvedba zascite TK kabla z natikanjem 1x2 PVC/SF @110mm
in obbetonira (10cm ob straneh ter zgoraj) z betonom C12/15. Dela se izvedejo brez

prekinitve kablov.

United Fiber d.o.o.:

Med profiloma P15 in P16 predvidene obvoznice je obstojeCa kabelska kanalizacija in
zemeljski kabel se pod cestisSéem pazljivo strojno / rocno odkoplje, izvede se zascCita TK kabla
z natikanjem 1 x PVC/SF @125mm, dodatno sopolaganje 1 x PVC/SF @125mm in obbetonira

(10cm ob straneh ter zgoraj) z betonom C12/15. Dela se izvedejo brez prekinitve kablov.
Med profiloma P2 in P9 Radohovska pot poteka obstojeCa zemeljska TK trasa. Pred pricetkom
del se obstojeCa TK trasa zakolici. Gradbena dela na obmocju obstojece TK trase se izvajajo
zelo pazljivo in pod strokovnim nadzorom upravljavca TK trase.

Med profiloma P85 in P86 poteka zracna TK trasa.

Pri pregledu precnih profilov je ugotovljeno, da se med profiloma P85-P86 viSina cestiS¢a ne

spreminja, kar pomeni, da ni potrebna prestavitev obstojece zracne trase.
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Infratel d.o.o.:
Med profiloma P1 in P4 cesta R2-404/1380 llirska Bistrica-Pivka(SnezniSka cesta) poteka po

obeh straneh potekajo 0SO optiéni kabli v kabelski kanalizaciji.

Pred izvedbo gradbenih del je potrebno upostevati tudi sploSne pogoje iz projektnih pogojev.
Za izvedbo zaSdGite opticnih kablov v kabelski kanalizaciji leva in desna stran ceste, smer Pivka
center se predvidi pod cestiS¢em pazljivo strojno / roéno odkoplje, izvede se zascita TK kabla
z natikanjem 1 x PVC/SF @125mm, dodatno sopolaganje 1 x PVC/SF @125mm in obbetonira

(10cm ob straneh ter zgoraj) z betonom C12/15. Dela se izvedejo brez prekinitve kablov.

Med profiloma P3 in P4 na predvideni obvoznici Pivka obstojeCa TK zemeljska trase precka
predvideno obvoznico. Za izvedbo zascCite TK voda na predvideni obvoznici Pivka se predvidi
pod predvidenim cestiScem pazljivo strojni / rocni odkop, izvede se zaSCita TK kabla z
natikanjem 1 x PVC/SF @125mm, dodatno sopolaganje 1 x PVC/SF @125mm in obbetonira

(10cm ob straneh ter zgoraj) z betonom C12/15. Dela se izvedejo brez prekinitve kablov.

Med profiloma P82 in P83 obstojeCa zracna TK trasa preCka predvideno obvoznico. Pri
pregledu precnih profilov je ugotovljeno, da se med profiloma P82-P83 viSina cestiS¢a ne

spreminja, kar pomeni, da ni potrebna prestavitev obstojeCe zracne trase.

T.4.8.2.3 Predvidena montazna dela

Zaradi izvedbe prestavitve obstojecih TK vodov so predvidena sledeGa montazna dela:

Telekom Slovenije d.d.:
Skladno s prejetimi projektnimi pogoji Telekoma Slovenije se predvidi izvedba zasCite in
prestavitve TK vodov. Predvidena prestavitev TK vodov se predvidi od profila P3 in P19 cesta
R2-404/1380 llirska Bistrica-Pivka(SnezniSka cesta). V predvideno TK kabelsko kanalizacijo
iz2 x 2 x PEHD cevi ® 50 mm2 od predvidenega Pred KJ TS1 do predvidenega Pred KJ TS2
se uvlecejo sledeci opticni kabli:
— OK_kabel_5030_KM0321, TOSM 03 6x4 CMAN; OK_kabel_5029_KH0289, TOSM 03
6x4 CMAN; OK_kabel_5029_KM0480, TOSMd 03 12x12 SMAN v dolzini 3 x 337 m.
— V Pred KJ TS1 in Pred KJ TS2 se izvede prevezava v »Zivos, izdelava opti¢nih spojk 3 x

2 opticni spojki. Na novih kablih se pus¢a 15 m kabelske rezerve pri spojkah. Po
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prevezavah se obstojeCi kabli izvleCejo iz KK. Kabli naj se prevezejo po opravljenih
meritvah ter v éasu najmanjSega telekomunikacijskega prometa.
Za predvideno opti¢no povezavo med Pred KJ TS1 do predvidene pogonske centrale Predor
Kerin se v TK kabelsko kanalizacijo upihne opti¢ni kabel tipa in kapacitete TOSMd 03 1x12
SMAN, | = 1350 m. Opti¢ni kabel se zakljuCi v opticnem delilniku v centrali Predor Kerin in

poveze na opticno omrezje Telekom Slovenije v kabelskem jasku Pred KJ TS1.

Katera in Stevilo vlaken za opti€no povezavo se doloCi kasneje v fazi izvedbe, skladno v

dogovoru s ponudnikom in naroénikom.

V predvideno TK kabelsko kanalizacijo iz 2 x PVC cevi ® 110 mm2 od predvidenega Pred KJ
TS1 do predvidenega Pred KJ TS2 se uvleCejo sledeci bakreni kabli:

— KKB2 K-2 Pivka TK59 75x4x0,4 GM, KKB5 K-5 Pivka TK59 200x4x0,6 GM, v dolzini 2

x 317 m.V Pred KJ TS1 in Pred KJ TS2 se izvede prevezava v »Zivos, izdelava bakrenih

spojk 2 x 2 bakreni spojki. Kabli naj se prevezejo po opravljenih meritvah ter v ¢asu

najmanjSega telekomunikacijskega prometa.

OPOZORILO: Pred izvedbo je potrebno preveriti obstojeCe stanje z upravljalcem na terenu

zaradi napake v izvrSilni tehni¢ni dokumentaciji Telekoma Slovenije.

T.4.8.3 Cestna razsvetljava

Vse svetilke bodo montirane na pred-pripravljene temelje s kandelabri in na pred pripravijena
sidrisa. Svetilke bodo LED izvedbe moci 3000K. Napajanje predvidene razsvetljave bo
izvedeno kot navezava na obstojeCe trase.

Zunanja razsvetljava se predvidi na tipskih kandelabrih viSine 8,9,10,11 m

JR ceste bo izvedena v celono¢nem rezimu obratovanja z avtomatsko redukcijo.

Projektirana javna razsvetljava bo napajana s kablom NAYY-J, uvleCenim v zas¢itne cevi DWP
fi 75 mm.

Uporabljene svetilke bodo na kandelabrih montirane s konzolo za eno/dve svetilko.
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Obstojece svetilke CR se odklopijo in odstranijo.

Vsa predvidena trasa je novogradnja, obstojeCa trasa JR se delno zasc¢iti in ohrani, delno se

pa odstrani.

T.4.8.4

T.4.8.4.1
1.

ZaScita in prestavitev vodovoda

Opis predvidenih posegov

Cevovod poteka na zadostni globini izven obstojeCega cestiS¢a. Predvidena je Siritev

ceste nad traso vodovoda. Zaradi gradbenih del nasipanja in utrjevanja tampona bo potrebno

cev v obmocju posegov zascititi z betonskimi plos¢ami vgrajenimi cca 500mm nad cevijo.

2. Pod novo cesto je predvidena zaScCita obstojeCe cevi z betonskimi ploSCami.
3. Pod novo cesto je predvidena zascCita obstojeCe cevi z betonskimi ploSCami.
4. Trasa cevododa in globina vkopa se v obmocju gradnje nove ceste spremenita.
5. Trasa cevododa in globina vkopa se v obmocju gradnje nove ceste spremenita.
6. Nov vodovodni prikljucek za oskrbo hidrantnega Crpalis¢a z vodo.
T.4.8.4.2 Tabelari¢ni pregled posegov
DN Tip cevi | Novo | Prestavitev | Poglobitev | Zascita | Opombe

la | 150 NL X X

1b | 350 NL X

2 | 125 NL X

3 X

4 | 250/300 | NL X X

5 | 150 NL X

6 | 75X6.8 PE X Nov vodovodni prikljucek

T.4.9

Opomba: Upravljalec nima podatka o globini cevi. Pri izvedbi preveriti in prilagoditi glede na

dejansko globino

Ureditev gradbis¢a

Ureditve obvoznice Pivka so v sploSnem razdeljene na sledece faze / etape:

1. faza / etapa 1: novogradnija / rekonstrukcija RC

iy

v

— od kroznega kriziS¢a »Javor« z ureditvijo R2-404/1280 llirska Bistrica - Pivka,
— BCP od km 16.4+66.50 = km 0.0+00.00
— doG1-6/0339 Pivka - Ribnica,
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— BCP km 1.6+67.45 = km 1.2+00 obvoznica Pivka
2. faza / etapa 2: novogradnja
od G1 -6/ 0339 Pivka - Ribnica,
BCP km 1.6+67.45 = km 1.2+00 obvoznica Pivka
do G1- 6/ 0339 Pivka - Ribnica
— BCP km 1.9+45 = km 1.4+60 obvoznica Pivka

3. faza / etapa 3: rekonstrukcija GC
— o0d G1-6/ 0339 Pivka - Ribnica
— BCP km 1.9+45 = km 1.4+60 obvoznica Pivka
— doG1-6/ 0339 Pivka - Ribnica
— BCP km 2.1+70 = km 1.6+80 obvoznica Pivka

V sklopu projektne dokumentacije nacrtovane ureditve obvoznice Pivka na predmetnih
etapah so izven obmocja varovalnih pasov obstojeCe cestne infrastrukture (drzavnih in
lokalnih cest ter drugih infrastrukturnih objektov) za izvedbo predvidene s pridobitvijo
gradbenega dovoljenja, na obmocju navezav na obstojeCo cestno infrastrukturo (obmocje
varovalnih pasov R2-404/1380 llirska Bistrica - Pivka in G1-6/0339 Pivka - Ribnica) pa kot
vzdrzevalna dela v javno Korist skladno s Pravilnikom za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih
del in vzdrzevalnih del v javno korist na javnih cestah.

Predvidene ureditve obvoznice Pivka v celoti lezijo na obmocju administrativne obc¢ine Pivka,
zemljiSko pa na obmocju katastrske obcine k.o. Petelinje (2501) in k.o. Radohova vas (2502).
Ureditev gradbiSca je predvidena na obmocju nacrtovanih ureditev / gradnje, ki sovpada z
obmocjem predvidenega odkupa zemljiS¢. Celotna dolzina predvidenih ureditev tras cest
znaSa skupaj cca. 2.8 km (glavna cesta 1.680 m (vse tri etape), regionalna cesta 380 m,
lokalne ceste (LC) 550 m, gozdna cesta 295 m). Celotno obmocje gradnje (vkljuéno s predori)
je velikosti cca. 82 ha.

Gradnja predmetnih ureditev bo ocenjeno trajala cca. 36 mesecev.

Glede na predvideno etapnost in faznost gradnje ter predvideno gradnjo predorov, je z
upostevanjem geomehanskih znacilnosti materialov, ki bodo na voljo pri gradnji predorov in
znacilnosti poteka trase (obmocje poteka trase v nasipih) ter razpolozljiv prostor predlagano,
da se glavni gradbiScni postroji uredijo na obmocju juznega portala predora Kerin oziroma
med obema predoroma. Na predmetnem obmocju je za zagotovitev enotnejSega obmocja
gradbiSCa predlagana prestavitev pododseka glavne ceste na dolzini cca. 200 m (obmocje

med obema predoroma / obmocje obstojecih parkiriS¢ za avtodome).
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Ljubljana d.o.o.

( Geop()l' ta’ projekt nizke gradnje Gﬁﬂp@ﬂ" gﬁ;

Obmocdje predlagane ureditve gradbis¢nega platoja je skupne velikosti cca. 7.000 m2 (cca.
3.500 m2 zahodno od prestavljene GC (med Zeleznico in GC) ter cca. 3.500 m2 vzhodno od

prestavljene GC (med GC in hribom)). Obmocje je dolZine cca. 150-200 m in Sirine cca. 20 m.

Slika 10: Obmocje predvidene ureditve gradbiscnih postrojev (obarvano oranzno)

Novogradnja 1. faze juzne obvoznice Pivka 82/124



Preglednica 12: Umestitev Objektov,/zavarovanih obmocij na gradbiscu

# | Objekt / zavarovano obmodgje Velikost Lokacija
1 |Vodstvo gradbiiga, kontejner delovodje, nadzor, pro-| 4,8 m x 6,0 m | med predoroma Kerin in Hrastje

stor za prvo pomoc
2 | Prva pomog 2.4 mx6,0m | Kerin sever
3 |Jedilnica 4,8 mx 8,0m | med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever
4 | Garderoba 2,4 mx6,0m | med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever
5 | Kemitna strani3ta 1.2mx12m | med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever
6 | Usedalnik z lovilcem olj 2x2,0mx 3,0| Na vseh portalih, takoj na portalu

m

Ventilatorska postaja 2,0mx1,0m | Navseh portalih, takoj na portalu
8 | Zatasna suha transformatorska postaja 2,4 mx6,0m | Na vseh portalih, takoj na portalu
9 | Pralni plato z usedalnikom in lovilcem 8.0mx 12,0 m| Pri izvozu z gradbista
10| Tesarska delavnica 4,0mx8,0m | med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever
11 | Zacasna deponija izkopanega mate ¢im vet med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever
12| SkladisEe gradbenih materialov 60,0 m2 med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever
13 | Skladiste rastreliva 15,0m2 med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever.

Odmaknjeno od kontejnerjev.
14 | Betonarna 5,0mx 10,0 m| med predoroma Kerin in Hrastje
15| Celjustni drobilnik za transport materiala A4.0mx 10,0 m| med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever
16| Urejeno parkiri3ce za mehanizacijo 15,0 m x 15,0 | med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever
m

17 | Skladiste goriva in maziva ? med predoroma Kerin in Hrastje in Kerin sever

Obmocje se direktno navezuje na glavno cesto in predvidoma omogoca umestitev potrebnih
gradbiscnih postrojev. Transport materialov za potrebe gradnje bo predvidoma potekal po
drzavnem cestnem omrezju ter po zacasnih gradbiScnih poteh, ki se uredijo v sklopu ureditve
gradbiSCa oziroma po sami trasi bodoce GC. Transportne poti povezujejo posamezne dele
gradbiSCa z lokacijami za vnos ali odvzem materiala. Transportne poti so doloGene tako, da
se kar najbolj izogibajo lokalnim cestam skozi naselja ter v najvecji mozni meri izkoriscajo

obstojeCe drzavno cestno omrezje.

T.4.10 Vodenje in zavarovanje prometa v ¢asu gradnje

Predvidene ureditve so v veCjem delu trase nacrtovane izven obmocja obstojeCe cestne
infrastrukture. Na ostalem obmocju (obmocje varovalnih pasov obstojeCe cestne
infrastrukture) pa bo gradnja predvidoma potekala pod prometom, zato bo v tem casu
potrebno gradbiSc¢e ustrezno zavarovati z zacasno prometno signalizacijo v skladu s

predlaganimi etapami in fazami.
Izvajalec mora dela izvajati tako, da bo obravnavan odsek ceste v ¢asu izvajanja del prevozen

vsaj izmeni¢no enosmerno z ureditvijo polovicne zapore ceste ali ureditvijo ustreznega obvoza

v ¢asu gradnje v skladu s Pravilnikom o zaporah na cestah.
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V posameznih etapah in fazah gradnje bo zacasno in predvidoma za krajSi ¢as oviran dostop
do objektov in zemljiS¢. Dela na teh etapah je potrebno izvajati tako, da bo dostop do parcel
in objektov oviran v ¢im manjSi meri. Kljub navedenemu se posameznim krajSim popolnim

zaporam posameznih uvozov ne bo mogoce v celoti izogniti.

Prometni rezim med gradnjo uredi izvajalec v skladu s predpisi, naértom prometne ureditve v
¢asu gradnje, pogoji upravljavca ter glede na tehnoloske potrebe. Za dostop do gradbisS¢a se

bo v koristila obstojeca prometna infrastruktura (GC, RC in lokalnih cestah).

Promet gradbene mehanizacije po ostalih obstojecih javnih cestah (ki niso v upravljanju/lasti
DRSI) se omeji le na nujno potrebne prevoze (obracanje, manipulacija...). Vsakrsno
vkljuGevanje gradbene mehanizacije in transportnih vozil na javne ceste na katerih se odvija
promet mora spremljati, usmerjati in nadzorovati za to usposobljen in kvalificiran delavec.
Pred uvozom na javno cesto je potrebno vozila (kolesa) ocistiti in prepreciti razsutje materiala

in onesnazevanje vozisca.

Za vse zapore ceste si mora izvajalec del na osnovi detajinega Elaborata cestne zapore, ki bo
usklajen tudi s samo tehnologijo in postopki gradnje ter predvideno organizacijo gradbisca
izbranega izvajalca oziroma izvajalcev, pridobiti ustrezna dovoljenja s strani upravljalca ceste
(DRSI / obCina Pivka).

T.7 ZAGOTAVLIJANJE BISTVENIH ZAHTEV

Kot je navedeno v 6. ¢lenu Pravilnika o projektni in drugi dokumentaciji ter obrazcih pri graditvi
objektov, se za projektno dokumentacijo DGD zagotavlja izpolhjevanje tistih bistvenih zahtev,
ki so pomembne glede vpliva nameravane gradnje v prostor in sosednje objekte. Nadalje v 7.
¢lenu pravilnik navaja, da se v tehnicnem porocilu navedejo najmanj tisti nacrti, s katerimi se
bo v fazi izdelave projektne dokumentacije za izvedbo gradnje zagotavljalo izpolnjevanje
bistvenih zahtev objekta, ter druge strokovne podlage, Ki jih zahtevajo posebni predpisi in jih
bo treba izdelati pri nadaljnjem projektiranju.

Na izpolnjevanje bistvenih zahtev se je kljub temu pazilo ze v tej fazi, natancneje pa bo

dokazovanje zahtev prikazano v nadaljnjih fazah projektne dokumentacije.

84/124



Bistvene zahteve za objekte so:

T.7.1

Mehanska odpornost in stabilnost

Mehanska odpornost in stabilnost je zagotovljena:

Z ustreznimi temelji prestavljenih komunalnih vodov in cestne razsvetljave.

z ustreznimi nakloni brezin vkopov in nasipov, Ki so skladni s priporocili geotehni¢nega
elaborata in so bili v okviru tega elaborata preverjeni s stabilnostno analizo, pri c¢emer
so upostevana navodila in predpisi Evrokod 7;

Z ustrezno voziscno konstrukcijo, ki je dolocena z elaboratom dimenzioniranja voziséne
konstrukcije, ki je sestavni del tega projekta, na osnovi geotehnicnih terenskih raziskav

in predvidenih prometnih obremenitev ob koncu planske dobe;

S predvidenimi ukrepi obremenitve, ki jim bo objekt verjetno izpostavljen, ne bodo povzrocile:

T.7.3

porusitve celotnega ali dela gradbenega objekta;

deformacij, vecjih od dopustne ravni;

Skode na drugih delih gradbenega objekta ali na napeljavi ali vgrajeni opremi zaradi
vecjih deformacij nosilne konstrukcije;

Skode, nastale zaradi nekega dogodka, katere obseg je nesorazmerno velik glede na

osnovni vzrok.

Higienska in zdravstvena zaS¢ita ter zaScita okolja

Higienska in zdravstvena zaScita ter varovanje okolja je zagotovljena z upostevanjem:

zagotovljen je kontroliran nacin odvodnje odpadnih voda,
v Casu gradnje bo zagotovljeno ravnanje z gradbenimi odpadki, skladno z veljavno

regulativo

S predvidenimi ukrepi gradbeni objekt ne bo ogrozal higiene ali zdravja oseb v gradbenem

objektu ali sosedov, predvsem ne zaradi:

uhajanja strupenih plinov,
prisotnosti nevarnih delcev ali plinov v zraku,

emisij nevarnega sevanja,
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— onesnazenja ali zastrupitve vode ali tal,
— napacnega odstranjevanja odpadnih voda, dima, trdnih ali tekocih odpadkov ali

— prisotnosti vlage v delih gradbenega objekta ali na povrSinah znotraj gradbenega

objekta.

T.7.4 Varnost pri uporabi
Varnost pri uporabi je zagotovljena:

— zizbiro ustreznih geometrijskih in tehni¢nih elementov ceste (horizontalni in vertikalni
elementi osi ceste, precni profil ceste, elementi kriziS¢ in prikljuckov, preglednostne
razdalje), z ureditvami (hodniki in povrSine za pesSce, cestna razsvetljava) ter s
postavitvijo ustrezne horizontalne in vertikalne prometne signalizacije ter prometne
opreme (varnostne ograje) in ustrezno dovoljeno hitrostjo na cestah;

— z ustreznimi prestavitvami in zascitami tangiranih komunalnih vodov;

S predvidenimi ukrepi objekt pri uporabi ali obratovanju ne bo predstavljal nesprejemljivega
tveganja za nastanek nezgod, kot so zdrs, padec, tréenje, opekline, udar elektricnega toka

oziroma poskodbe zaradi eksplozije.

T.7.7 Univerzalna graditev in raba objektov

Z ustreznimi zasnovami projektiranih ureditev, izbiro konstrukcijskih elementov, izvedenimi
racunskimi preveritvami ter izdelanimi elaborati so zagotovljene vse bistvene zahteve in
zagotovljeno neovirano gibanje funkcionalno oviranih oseb.

Neovirano gibanje funkcionalno oviranih oseb je zagotovljeno z ustreznimi Sirinami povrsin za
pesce, s poglobljenimi robniki in z ustreznim nagibom klancin. Na ta nacin so odpravljene vse

komunikacijske ovire.

T.7.8 Trajnostna raba naravnih virov

Trajnostna raba je zagotovljena s projektirano Zivljenjsko dobo, uporabo kvalitetnih
materialov, upoStevanjem vseh bistvenih projektnih vplivov na konstrukcijo ter nacrtovanjem
vzdrzevanja in obnove konstrukcije. Zagotovljena je dostopnost kriticnih delov objekta za

pregledovanje in vzdrzevanje.
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T.7.9
Nacrti:

Nacrti s katerimi se bo v PZI fazi zagotavljalo izpolnjevanje bistvenih zahtev

Zbirni nacrt

Nacrt s podrocja arhitekture - Arhitekturno oblikovanje podvoza

Nacrt s podrocja arhitekture - Arhitekturno oblikovanje predora Kerin

Nacrt s podrocja arhitekture - Arhitekturno oblikovanje predora Hrastje

Nacrt s podrocja gradbenistva - Cestne ureditve

Nacrt s podrocja gradbenistva - Nadvoz nad Radohovsko potjo

Nacrt s podrocja gradbenistva - Predor Kerin

Nacrt s podrocja gradbenistva - Predor Hrastje

Nacrt s podrocja gradbenistva - Rusitve

Nacrt s podrocja elektrotehnike - Predor Kerin

Nacrt s podrocja elektrotehnike - Predor Hrastje

Nacrt s podrocja elektrotehnike - Cestna razsvetljava s prikljucitvijo na omrezje

Nacrt s podrocja elektrotehnike - Prestavitev in zaSCita elektroenergetskega omrezja
Nacrt s podrocCja elektrotehnike - Prestavitev in zascita telekomunikacijskega omrezja
Nacrti s podrocja strojnisStva - Predor Kerin - Prezracevanje

Nacrti s podro€ja strojniStva - Predora Kerin in Hrastje - Hidrantno omrezje

Nacrti s podro€ja strojniStva - Pogonska centrala

Nacrti s podrocCja strojniStva - Prestavitev in zaSCita vodovodnega omrezja ter
vodovodni prikljucek

svrv v

Nacrt s podrocja krajinske arhitekture - Krajinska ureditev

Elaborati:

Geolosko-geotehnicni projekt

Elaborat dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije

HidroloSko-hidravli¢na analiza

Karte razredov poplavne in erozijske nevarnosti za obstojeCe in nacrtovano stanje
Nacrt ravnanja z viSki izkopanega materiala

Elaborat ravnanja s plodno zemljo

Program monitoringa med gradnjo in obratovanjem

Varnostni nacrt
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T.8

Elaborat ureditve gradbiS¢a z naértom vodenja in zavarovanja prometa v ¢asu gradnje
Nacrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki

Elaborat preprecevanja in zmanjSevanja emisije delcev iz gradbiS¢a

Katastrski elaborat in priprava podatkov za spremljanje odkupov

Analiza tveganja in potrebnih ukrepov za predor Kerin

Studija poZarne varnosti za predor Kerin

Studija prezragevanja predora Kerin

SKLADNOST S PROSTORSKIMI AKTI

V nadaljevanju so povzeti ¢leni Odloka o obCinskem prostorskem nacrtu obcine Pivka, ki se

nanasajo na 1. faze juzne obvoznice Pivka ter navedena in obrazloZzena dopustna odstopanja.

3.4 NACINI UREJANJA PROSTORA
178j. Elen
(PIP (OPPN) za EUP PI1 51)

Koncept ureditve:

Obmodje PIP(OPPN) EUP PI 51 se nahaja v Skladno z odlokom (OPN). V fazi DGD/PZI projektne
naselju Pivka. Nalrtovana prostorska dokumentacije je predvidena izvedba Stirikrakega
ureditev obsega novogradnjo glavne drzavne  kroZisCa z moznostjo izvedbe petega kraka.
ceste G1-6. ZaCne se z novogradnjo

petkrakega  kroznega  kriziSta  preko

Javorjevih skladiSénih povrsin, kjer se trasa

obrne v levo ter preko S-krivine preide v

tunel. Trasa seka obstojeCo cesto

Radohovska pot z nadvozom nad obstojeco

Radohovsko potjo. Zakljuci se na prikljucku

na glavno drzavno cesto G1-6 odsek Pivka -

Ribnica.

NPU obsegajo: novogradnja petkrakega Skladno z odlokom (OPN).

krozis€a na Snezniski cesti ob podjetju Javor

Pivka; novogradnja glavne drzavne ceste G1-

6 s potekom od kroziS¢a na Snezniski cesti,

preko skladis¢nih povrsin in ¢ez hrib Kerin na

obstojeCo cesto Pivka - Ribica o0z. na

projektno resSitev novega prehoda pod

ZelezniSko progo; novogradnja predora Kerin

v dolZini 494,00 m; ureditev kriziS¢ s
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stranskimi prikljuénimi cestami in dostopov;
ureditev kolesarskih stez, hodnikov za peSce
in avtobusnih postajalis¢; ureditev
odvodnjavanja z meteorno kanalizacijo z
izlivom v obstoje¢i odprti jarek; ureditev

gospodarske javne infrastrukture.

(7)

Osnovni glavni gradbeno inZenirski objekti v

obmocju PIP(OPPN) EUP PI 51 so:

CC-SI 21111 Avtoceste, hitre ceste in glavne
ceste (daljinske ceste),

CC-SI 21112 Regionalne ceste,

CC-SI 21121 Lokalne ceste in javne poti,
nekategorizirane ceste in gozdne cest,

CC-SI 21410 Mostovi in viadukti in

CC-S1 21421 Predori.

Skladno z odlokom (OPN).

(8)

Drugi glavni gradbeno inZenirski objekti v

obmocju PIP(OPPN) EUP PI 51 so:

CC-Sl 21122 Samostojna parkirisS¢a

CC-SI 22 Cevovodi, komunikacijska omrezja
in  elektroenergetski vodi v obsegu
prostorskih ureditev lokalnega pomena,
CC-SI 24205 Drugi gradbeni inzenirski
objekti, ki niso uvrsceni drugje,

CC-SI 3111 Trajno reliefno preoblikovanje
terena,

CC-SI 3211 Gradbeni posegi za opremo
odprtih povrsin,

CC-SI 33140 Merila mesta za opazovanje
naravnih pojavov, naravnih virov in stanja
okolja.

drugi glavni gradbeno inzenirski objekti so
dopustni pod skupnim pogojem, da so
skladni z reSitvami v obmocju posameznih
gradbenih parcel ali da predstavijajo
smiselno dopolnitev nacrtovanih prostorskih
ureditev in se s projektno dokumentacijo za
pridobitev gradbenega dovoljenja utemelji,

da izboljSujejo pogoje za razvoj nacrtovanih

Skladno z odlokom (OPN).
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prostorskih ureditev v obmocju posamezne

parcele.

(9) Pripadajoci objekti se v skladu s prostorskimi

in gradbenimi predpisi uporabljajo za namene
glavnega objekta in nimajo samostojnega namena in
zato njihova dopustnost ni posebej opredeljena.
Enostavni in nezahtevni objekti so dopustni glede na
vrsto PNRP v skladu s skupnimi prostorskimi
izvedbenimi pogoji Odloka o ob&inskem prostorskem

nacrtu Obcine Pivka.

Skladno z odlokom (OPN).

(10) V obmocju PIP(OPPN) so:
— dopustne gradnje in druga dela: gradnje
novih objektov, rekonstrukcije objektov,
odstranitve objektov, vzdrzevanje objektov in
namembnosti

spremembe objektov ter

urejanje javnih in drugih zelenih povrsin.

Skladno z odlokom (OPN).

(11)

so v skladu s predpisi, ki urejajo podrocje graditve

Poleg prej navedenih gradenj in drugih del,

objektov, ob pogoju, da ne omogocajo ureditev in
uporabe po tem ¢lenu dopustne:
— rekonstrukcije in vzdrzevalna dela zakonito
zgrajenih obstojecih objektov brez
spremembe namembnosti in brez povecanja
BEP ne glede na druge pogoje tega odloka;
— rekonstrukcije, vzdrzevalna dela in gradnje
novih objektov gospodarske javne
infrastrukture ali grajenega javnega dobra in
prikljuckov nanje ne glede na druge pogoje

tega odloka.

Skladno z odlokom (OPN).

(13)
(OPPN) EUP PI 51:

Skupni lokacijski pogoji za obmocje PIP

— Vse brezine se najprej grobo planirajo z

zemeljskim  zasipnim  materialom  ali
kamnitim materialom.

— Brezine nasipov in vkopov se izvedejo v
naklonu 1:1,5. Visoki vkopi v obmodju
portalov se v vec€ini izvedejo v naklonu 2:1 z
bermami Sirine 2,0 m. BreZine naj bodo
sidrane. Brezine se humuzira s slojem

humusa povpreéne debeline 15 cm ter

Brezine so izvedene v naklonu 1:2 - 2:3. Gre za

stabilen naklon brezin, kar izhaja iz geoloSko
geomehanskega porocila in geostaticnih analiz.

Berme pri visokih vkopih so zaradi tehnologije izkopa
(miniranje) Sirine 3,5 m. na ta nacin bo zagotovljena

efektivna Sirina berme 2,0 m
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zatravi z odporno travno mesSanico. Visoki

vkopi v naklonu 1:1 se ne zatravijo.

(14)

z oznako P2 (kroZzisce):

Lokacijski pogoji za obmocje nacrtovane GP

— V obmocju nacrtovane GP z oznako P2 se
nacrtuje novogradnja petkrakega krozisca
na Snezniski cesti ob podjetju Javor Pivka.

— NPU obsegajo: Novogradnja glavne drZzavne
ceste G1-6;

novogradnja petkrakega

krozis€a; rekonstrukcija SnezniSke ceste
(Pivka R2-404) v dolzini 130,0 m; ureditev
avtobusnega postajaliSta s Cakalnico na
SneznisSki cesti v smeri stacionaze v km
0,0+0,80; proti

Knezaku (Parje R2-404) v dolzini 180,0 m;

rekonstrukcija  ceste

odstranitev obstojecih ograj in ureditve novih
ograj; ureditev parkiriSsCa ob kroziScu;
ohranitev obstojecih stavb na robu obmodja;
ureditev odvodnjavanja in druge potrebne
gospodarske javne infrastrukture ter

prikljuckov nanjo.
— Trasni elementi: Vertikalni in horizontalni
elementi racunsko
50km/h.

petkrakega krozisca:

tehniéni

hitrost

upostevajo

Tipski  precni  profil

o skupni radij krozis¢a: R=37,00 m
o Sirina plo¢nika: 1,80 m

o Sirina kolesarske steze: 1,60 m
o zelenica: 5,40 m

o zunanji radij: R=28,00 m

o Sirina vozis¢a: 5,50 m

o povoznidel sredinskega otoka: 1,60

Skladno z odlokom (OPN). V fazi DGD/PZI projektne
dokumentacije je predvidena izvedba Stirikrakega
krozis€a z moznostjo izvedbe petega kraka. DolZine
posameznih ureditev so prilagojene nivoju obdelave
in izvedbi navezave na obstojeCe stanje ali na
projektirane reSitve v sklopu druge, Ze izdelane

projektne dokumentacije.

Skladno z odlokom (OPN). V fazi DGD/PZI projektne
dokumentacije je predvidena izvedba Stirikrakega
krozis€a z zunanjim polmerom kroZiS¢a (vozisce)
R=28 m, in zunanjim radijem kroziS¢a (zunanji rob
hodnika za peSce) R=37 m. Ostale ureditve so
ustrezno prilagojene veljavni zakonodaji in zahtevam
investitorja (TSC, TSPI).

m
o notranji radij (sredinski otok):
R=21,00 m
— Tipski precni profil severozahodnega Skladno z odlokom (OPN) oziroma prilagojeno

prikljucka v petkrakem krozis€u: SnezniSka
(Pivka R2-404)

stacionaze v km 0,1 + 30.00 do novogradnje

cesta poteka v smeri

zahtevam investitorja / upravljalca ter veljavni

zakonodaiji in tehni¢nim specifikacijam.
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petkrakega kroznega krozis€a in vkljuCuje
dvosmerno cesto z dvostransko enosmerno
kolesarsko stezo in dvostranskim hodnikom
za pesSce z ureditvijo vseh drugih potrebnih
tehnicnih elementov ceste in sicer:
o Sirina voziS¢a ceste: 6,00 m (2 x
3,00 m)
o Sirina dodatnega pasu za leve
zavijalce: 2,75 m
o Sirina dvosmerne kolesarske steze:
2,50 m (2 x1,25m)
o Sirina plo¢nika ob kolesarski stezi:
1,50 m
o Sirina plo¢nika ob vozisc¢u: 1,50 -
2,00 m
o Sirine varovalnega pasu med
vozis¢em in kol.stezo: 0,50 m
o Sirina prehoda za peSce na glavni
cesti: 4,00 m
o Sirina prehoda za peSce v
prikljuckih: 2,50 m
o Sirina prehoda za peSce na
kolesarski stezi: 4,00 m
o Sirina utrjene bankine ob voziséu:
1,00-1,20 m
o Sirina travnate bankine ob plocniku:
0,50 m
o odmik voziS€a od varnostne ograje:
0,50 m
Tipski  precni  profil severovzhodnega
prikljucka v petkrakem kroziScu: Navezava
na nadaljevanje izgradne obvoznice Pivka, Ki
poteka v smeri SV od novogradnje
petkrakega kroznega krozis€a vkljuCuje
dvosmerno cesto in ureditvijo vseh drugih
potrebnih tehninih elementov ceste in sicer:
o Sirina vozis¢a: 7,50 m (2x3,75 m)
o Sirina voznega pasu: 3,25 m

o Sirina robnih pasov: 2x0,25 m

Skladno z odlokom (OPN) oziroma prilagojeno

zahtevam investitorja / upravljalca ter veljavni

zakonodaiji in tehni¢nim specifikacijam.
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Tipski precni profil jugovzhodnega prikljucka
v petkrakem krozis¢u: Cesta proti Knezaku
(Parje R2-404)

petkrakega kroznega kroziS¢a do v smeri

poteka od novogradnje

stacionaze v km 0,1 + 80.00 in vkljucuje
dvosmerno cesto z enostransko dvosmerno
kolesarsko stezo in dvostranskim hodnikom
za pesce z ureditvijo vseh drugih potrebnih
tehnicnih elementov ceste in sicer:
o Sirina voziS¢a ceste: 6,00 m (2 x
3,00 m)
o Sirina dvosmerne kolesarske steze:
2,50 m (2x1,25m)

o Sirina plo¢nika ob kolesarski stezi:

1,50 m

o Sirina plo¢nika ob vozis¢u: 1,50 -
2,00 m

o Sirine varovalnega pasu med

voziséem in kol. stezo: 0,50 m

o Sirina prehoda za peSce na glavni

cesti: 4,00 m

o Sirina prehoda za peSce v
prikljuckih: 2,50 m

o Sirina prehoda za peSce na

kolesarski stezi: 4,00 m
o Sirina utrjene bankine ob vozisc¢u:
1,00-1,20m
o Sirina travnate bankine ob plo¢niku:
0,50 m
o odmik vozis€a od varnostne ograje:
0,50 m
Tipski precni profil jugozahodnega prikljucka
v petkrakem kroZiS¢u: Novogradnja glavne
G16 od

petkrakega kroznega kroziSCa do v smeri

drzavne ceste novogradnje
stacionaze v km 0,0 + 60.00 in vkljuCuje
dvosmerno cesto z enostransko dvosmerno
kolesarsko stezo in enostranskim hodnikom

za pesce ob levem voziS€u z ureditvijo vseh

Skladno z odlokom (OPN)

investitorja / upravljalca ter veljavni

oziroma prilagojeno
zahtevam

zakonodaiji in tehni¢nim specifikacijam.

Skladno z odlokom (OPN)

investitorja / upravljalca ter veljavni

oziroma prilagojeno
zahtevam
zakonodaji in tehnicnim specifikacijam. Na juzni
strani je predvidena ureditev meSane povrSine za
peSce in kolesarje, ki je v sploSnem viSinsko in
situativno loGena od trase ceste. MeSana povrsina je
predvidena v Sirini 2.50 m. VoziSCe glavne trase je
nacrtovano v Sirini 3.50 m z robnim pasom Sirine

0.50 m ter koritnico Sirine 0.50 m.
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drugih potrebnih tehni¢nih elementov ceste
in sicer:

o Sirina vozis¢a: 7,50 m (2x3,75 m)

o Sirina voznega pasu: 3,25 m

o Sirina robnih pasov: 2x0,25 m

o Sirina kolesarske steze: 3,25 m

o Sirina ploénika: 1,60 m
Tipski precni profil zahodnega prikljucka v
petkrakem kroziS¢u: Prikljucek na obmocdje
Javor Pivka od novogradnje petkrakega
kroznega kroziS¢a do uvoza na nacrtovano
parkirisCe in vkljucuje dvosmerno cesto z
enostranskim hodnikom za peSce in
ureditvijo vseh drugih potrebnih tehnicnih
elementov ceste in sicer:

o Sirina voznega pasu: 2x2,75 m

o Sirina plo¢nika: 1,60 m
Lega objektov: je doloGena z mejo gradbene

parcele.

Skladno z odlokom (OPN) oziroma prilagojeno

zahtevam investitorja / upravljalca ter veljavni

zakonodaiji in tehni¢nim specifikacijam.

(15)

Lokacijski pogoji za obmocje nacrtovane GP

z oznako P2 (kroZisce):

V obmocju nacrtovane GP z oznako P3 se
nacrtuje novogradnja glavne drzavne ceste
G1-6 s potekom od novogradnje petkrakega
kroznega kroZziS¢a, preko skladis¢nih povrsin
do predora Kerin, z nadvozom nad obstojeco

Radohovsko potjo.

Skladno z odlokom (OPN).

NPU obsegajo: Novogradnja glavne drzavne
ceste G1-6, kot dvosmerne ceste z ureditvijo
vseh drugih potrebnih tehni¢nih elementov
ceste od profila P4 preko nadvoza z
Radohovsko potjo do vhoda v tunel Kerin;
ureditev enostranske dvosmerne kolesarske
steze in obojestranskega hodnika za peSce
od profila P4 do Radohovske poti; ureditev
brezin (nasip, vkop, protihrupni nasip) od
Kerin ter ureditev obojestranske bankine
Sirine 1,50 m; ureditev Radohovske poti pod

nadvozom; ureditev povezovalne ceste iz

Skladno z odlokom (OPN) Zajete so vse ureditve

navedene v OPN.
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Radohovske poti na obstojeco lokalno cesto

TovarniSka cesta; ureditev nadvoza z

Radohovsko potjo; ureditev obstojecih

ograj; ohranitev obstojeCih stavb na robu
obmocja; ureditev odvodnjavanja in druge
potrebne gospodarske javne infrastrukture

in priklju¢kov nanjo.

Trasni elementi: Niveletno se trasa glavne
drzavne ceste G1-6 pricne s 4 % vzponom,
nato preide v 5% vzpon ter nato preko 3%
preide v tunel. Vertikalni in horizontalni

tehniéni elementi racunsko

hitrost 70km/h.

upostevajo

Skladno z odlokom (OPN)

investitorja / upravljalca ter veljavni

oziroma prilagojeno
zahtevam
zakonodaji in tehni¢nim specifikacijam ter viSjemu
nivoju obdelave

projektne dokumentacije.

Upostevana je racunska/projektna hitrost 70 km/h.
Trasa obvoznice viSinsko od kroziS¢a Javor najprej
poteka v 1% vzponu (obmocje navezave obvoznice na
kroziSce), v nadaljevanju pa se trasa obvoznice pricne
dvigovati v naklonu 5.5% proti nadvozu preko
Raduhovske poti. Na obmocju nadvoza se zagotavlja
(4.50 m),

katerega je potrebna tudi prilagoditev niveletnega

ustrezni prosti profil za zagotovitev
poteka Raduhovske poti (poglobitev nivelete za do
cca. 1 m). Na obmocju Raduhovske poti in proti
predoru Kerin glavna trasa poteka v konveksni
vertikalni zaokrozitvi z RKV=11.000 m. Preko predora
Kerin trasa poteka v tangentah z nasprotno smernim
3%

zaokrozitvi z RKV=11.000 m. Niveleta obvoznice ima

vzdolZnim sklonom in  konveksni vertikalni
vrh svojega poteka priblizno na sredini predora Kerin.
V nadaljevanju trasa poteka v konstantnem 3%
padcu med predoroma in skozi predor Hrastje ter

cesto G1-6/339 Pivka-Ribnica.

Tipski precni profil glavne drzavne ceste G1-
6:Novogradnja glavne drzavne ceste G1-6 od
profila P4 do predora Kerin je predvidena v
Sirini 2x3,50 m, z robnim pasom 2x0,25 m.
Ob levem robu voziS€a se od profila P6 do
profila P18 uredi dvosmerna kolesarska

steza Sirine 2x1,25 m, (odmaknjena cca

Skladno z odlokom (OPN)

investitorja / upravljalca ter veljavni

oziroma prilagojeno
zahtevam
zakonodaji in tehni¢nim specifikacijam ter viSjemu
nivoju obdelave projektne dokumentacije.
Upostevana je Sirina voznega pasu 2 x 3.50 m z
robnim pasom 2 x 0.50 m (skladno s Pravilnikom o

projektiranju cest). Ureditev povrSin za peSce in
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4,80 m od roba voziS¢a) ter hodnika za
peSce v Sirini 1,60 m. V profilu P18 se
kolesarska pot odmakne od glavne ceste in
se priklju¢i na Radohovsko cesto. Niveletno
potekata kolesarska steza in plo¢nik po
terenu, medtem ko poteka trasa obvoznice v
nasipu. Od profila P18 dalje je predvidena
obojestranska bankina Sirine 1,50 m. Pred
vhodom v predor Kerin se uredi razSiritev
vozis€a v Sirini 2x3,40 m. Vzdolz ceste se
uredi odvodnjavanje z izvedbo meteorne
kanalizacije na delih, kjer so predvideni
robniki, na delih z urejeno bankino so
predvideni tudi zemeljskimi jarki.
o Sirina vozis¢a: 7,50 m (2x3,75 m)
o Sirina voznega pasu: 3,25 m
o Sirina robnih pasov: 2x0,25 m
o Sirina kolesarske steze: 3,25 m
o Sirina plo¢nika: 1,60 m
o racunska hitrost: VR = 70 km/h
o min radij horizontalne krivine:
Rhmin = 250 m
o min radij konveksne vertikalne
zaokrozitve: Rvmin = 4000 m
o min radij konkavne vertikalne
zaokrozitve: Rvmin = 12000 m
o maksimalni vzdolzni sklon: smax =
5,00 %
o minimalni precni sklon v premi:
gmax=2,5%
o maksimalni pre¢ni sklon: gmax =
7,0 %

kolesarje je predvidena kot ureditev meSane

povrsine.

Tipski precni profil Radohovske poti:
Ureditev Radohovske poti pod nadvozom
vkljuéuje dvosmerno cesto z enostransko
dvosmerno kolesarsko stezo in
enostranskim hodnikom za peSce z ureditvijo
vseh drugih potrebnih tehni¢nih elementov
ceste in sicer:

o Sirina prometnega pasu: 2.75 m

Skladno z odlokom (OPN) oziroma prilagojeno
zahtevam investitorja / upravljalca ter veljavni
zakonodaji in tehni¢nim specifikacijam ter viSjemu
nivoju obdelave projektne dokumentacije. Usklajeno

z zahtevami obcine Pivka.
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o Sirina robnega pasu: 0,25 m

o Sirina pasu za leve zavijalce: 3.00

o Sirina bankine: 1,00 m

o Sirina ploénika: 1.60 m

o Sirina dvosmerne kolesarske steze:
2.50m

o razsSiritev v krivinah za srecanje

tovornega vozila in avtobusa

— Tipski pre¢ni profil navezave na TovarniSko
cesto: Cesta za navezavo na Tovarnisko
pri nadvozu in sicer:

o Sirina prometnega pasu: 2.25 m

o Sirina voziSca ceste: 4,50 m

o Sirina bankine: 0,75 m

o razSiritev v krivinah za sreCanje
osebnega vozila

— Lega objektov: je doloena z mejo gradbene

parcele.

Skladno z odlokom (OPN) oziroma prilagojeno

zahtevam investitorja / upravljalca ter veljavni
zakonodaji in tehni¢nim specifikacijam ter viSjemu
nivoju obdelave projektne dokumentacije. Usklajeno

z zahtevami obcine Pivka.

(16)

z oznako P4 (predor Kerin):

Lokacijski pogoji za obmocje nacrtovane GP

— V obmocju nacrtovane GP z oznako P4 se
nacrtuje novogradnja glavne drzavne ceste
G1-6 v podzemni izvedbi.

— NPU obsegajo: Ureditev predora Kerin v
dolzini 494,00 m; ureditev brezin (nasip,
vkop, protihrupni nasip) in varovalne ograje
pri vhodu predora Kerin; ureditev ceste na
Primoz na juzni strani predora v Sirini voziSca
3,50 m; ureditev odvodnjavanja in druge
potrebne gospodarske javne infrastrukture
in priklju¢kov nanjo.

Vertikalni in horizontalni

— Trasni elementi:

tehniéni elementi racunsko

hitrost 70km/h.

upostevajo

— Tipski precni profil predora Kerin: Vhod v
predor je na severni strani med profiloma
P33 in P34 predviden v premi, na juzni strani
pa za profilom P58 v krivini R=360 m. Predor

je dolg cca 494 m ter vkljuCuje dvosmerno

Skladno z odlokom (OPN).

Skladno z odlokom (OPN). Precni prerez v predoru je
prilagojen zahtevam investitorja / upravljalca ter
veljavni zakonodaji in tehniénim specifikacijam ter

viSjemu nivoju obdelave projektne dokumentacije.

Skladno z odlokom (OPN).

Skladno z odlokom (OPN) oziroma na severni strani je
predor Kerin zasnovan v premi, na juzni strani pa v
radiju R=500 m, ki omogocCa ustrezno nadaljevanje

trase proti predoru Hrastje.
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cesto z ureditvijo vseh drugih potrebnih
tehnicnih elementov ceste in sicer:
o Sirina vozis¢a: 7,50 m (2x3,75 m)
o Sirina voznega pasu: 3,25 m
o bankina: 2x1,50 m
— Lega objektov: je dolocena z mejo gradbene

parcele.

Skladno z odlokom (OPN).

(17)

z oznako P5 (obvoznica):

Lokacijski pogoji za obmocje nacrtovane GP

— V obmocju nacrtovane GP z oznako P5 se
nacrtuje novogradnja glavne drzavne ceste
G1-6 s potekom od predora Kerin na
obstojeCo cesto Pivka - Ribica o0z. na

projektno reSitev novega prehoda pod
zeleznisko progo.

— NPU obsegajo: Ureditev glavne drzavne
ceste G1-6 z dvosmernim prometom s

prikljuckom na na glavno drzavno cesto G1-

6 odsek Pivka -

Novogradnja glavne drzavne ceste G1-6, kot

Ribnica in sicer:
dvosmerne ceste z ureditvijo vseh drugih
potrebnih tehniénih elementov ceste od
vhoda v tunel Kerin do prikljuckom na na
glavno drzavno cesto G1-6 odsek Pivka -
Ribnica; ureditev ceste na Primoz na juzni
strani predora v Sirini vozis¢a 3,50 m;

ureditev brezin (nasip, vkop, protihrupni
nasip); ureditve varovalnih ograj; ureditev
odvodnjavanja in

druge potrebne

gospodarske  javne infrastrukture in
prikljuckov nanjo.

— Trasni elementi: Vertikalni in horizontalni
tehni¢ni elementi upoStevajo racunsko

hitrost 70km/h. Niveletno se trasa glavne

drzavne ceste G1-6 iz predora spusca -2,5%

in nato preide na -4% do prikljucka na

obstojeco cesto Pivka - Ribica.

Skladno z odlokom (OPN). ReSitve so nacértovane z
upostevanjem nadaljevanja trase v nov prehod pod

Zeleznisko progo.

Skladno z odlokom (OPN).

Skladno z odlokom (OPN) oziroma prilagojeno

zahtevam investitorja / upravljalca ter veljavni
zakonodaji in tehni¢nim specifikacijam ter viSjemu
nivoju obdelave projektne dokumentacije. Projektna
hitrost V=70 km/h je uporabljena na obmodcju 1.
etape obvoznice Pivka s potekom skozi predor Kerin
(do vkljuéno obmocja med obema predoroma). Na
obmocju regionalne ceste v naselju Pivka (SnezniSka

cesta, krozis¢e KK Javor s priklju¢nimi kraki) ter
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obmodje med predoroma Kerin in Hrastje (predor pod
zgodovine ter navezavo oziroma rekonstrukcijo trase
glavne ceste ob naselju Hrastje, pa je na glavni trasi
upoStevana projektna hitrost in ustrezni horizontalni

in vertikalni elementi za Vp=50 km/h.

Tipski precni profil glavne drzavne ceste G1-
6: V smeri stacionaze v km 1.2+12.93 se
trasa variante priklju¢i na obstojeco glavno
cesto Pivka - Ribnica oziroma na
projektirano resSitev novega podhoda pod
ZelezniSko progo. V nadaljevanju se trasa
zaje v skalne brezine hriba Primoz, kjer v
predoru Zel. progo podvozi v prehodnici med
premo in desno krivino (R=125 m) Vhod v
predor je na severni strani med profiloma
P33 in P34 predviden v premi, na juzni strani
pa za profilom P58 v krivini R=360 m.
VkljuGuje dvosmerno cesto z ureditvijo vseh
drugih potrebnih tehni¢nih elementov ceste.
Pred vhodom v predor Kerin se uredi
razsiritev voziscéa v Sirini 2x3,40 m.

o Sirina vozis¢a: 7,50 m (2x3,75 m)

o Sirina voznega pasu: 3,25 m

o razSiritev: 2x3,40 m

o Sirina robnih pasov: 2x0,25 m

Skladno z odlokom (OPN)

investitorja / upravljalca ter veljavni

oziroma prilagojeno
zahtevam
zakonodaji in tehni¢nim specifikacijam ter viSjemu

nivoju obdelave projektne dokumentacije.

Tipski precni profil ceste na Primoz: Na juzni
strani predora se omogoca povezava preko
obvoznice med levo in desno stran le-te.
Predvidena je servisna cesta Sirine 4,50 m,
Ki poteka nad juznim portalom. Na levi strani
se vzpenja nad portalom z maksimalnim
vzdolznim sklonom 12%. Na desni strani se
prikljuéi na obstojeCo pot z vzdolZznim
sklonom 1,5%.
o Sirina vozis¢a: 3,50 m
o asfaltna mulda - na vkopni strani:
0,50 m

Skladno z odlokom (OPN) oziroma prilagojeno

zahtevam investitorja / upravljalca ter veljavni
zakonodaji in tehni¢nim specifikacijam ter viSjemu

nivoju obdelave projektne dokumentacije.
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o bankina in varnostna ograja - na
nasipni strani: 1,00 m

— Lega objektov: je doloena z mejo gradbene

parcele.
(18) Skupne dolocbe za gospodarsko javno
infrastrukturo:

Pri nadaljnjem projektiranju je potrebno pridobiti
toCni potek vseh obstojecih komunalnih vodov.

Pri vseh krizanjih in priblizevanjih komunalnih vodov
je potrebno upostevati mnenja/soglasja pristojnih
upravljavcev in veljavne tehnicne normative in
predpise.

— Odvodnjavanje: Voda z voziS¢a se zbira ob
koritnici in se odvaja z meteorno cestno
kanalizacijo. Cestna kanalizacija se prikljuci
na skupno meteorno kanalizacijo. Cestna
kanalizacija je PVC @250 mm. Iz predora
prihaja drenazna cev PVC @300 mm. Tam

lahko,

tlakovanem jarku ob robu cestnega nasipa.

kjer se cestna voda zbira v

Tudi ta jarek se prikljuéi na meteorno
kanalizacijo. Meteorna kanalizacija poteka
juzno od predvidenega kroziSca in se steka v
obstojeCi kanal. Na juzni strani predora, na
GP z oznako P5,. je predvidena meteorna
kanalizacija do profila P62. Dalije bo
obravnavana pri nadaljnjem projektiranju
povezave obvoznice z obstojeCo glavno
cesto. Cestna voda se zbira v asfaltni
koritnici ob robniku. V bankini so na vsakih
20 m predvideni poziralniki z vtokom pod
robnikom. 1z poziralnikov vodijo do revizijskih
jaskov PVC cevi @ 200 mm z minimalnim

padcem 3%.

Skladno z odlokom (OPN)

investitorja / upravljalca ter veljavni

oziroma prilagojeno
zahtevam
zakonodaji in tehni¢nim specifikacijam ter viSjemu

nivoju obdelave projektne dokumentacije.

— Vodovodno in kanalizacijsko omrezje: Trasa
ceste posega v obmocje vodovodnega in
kanalizacijskega sistema. Na obmodjih, kjer
vodovod precka traso ceste, je potrebno vod
zascititi skladno z navodili upravljavca voda.

Nacrtovana je rekonstrukcija in novogradnja

Skladno z odlokom (OPN) oziroma prilagojeno
zahtevam investitorja / upravljalca (projektni pogoji)
ter veljavni zakonodaiji in tehni¢nim specifikacijam ter

viSjemu nivoju obdelave projektne dokumentacije.
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javnega vodovodnega in kanalizacijskega

omrezja, katere izvedba je dopustna
soCasno z rekonstrukcijo glavne ceste ali
loGeno. V kolikor se ne pristopi k socasni
realizaciji del cestne in komunalne
infrastrukture se v sklopu cestnega sveta
rezervira koridor za kasnejSo vgradnjo

vodovodnih in kanalizacijskih vodov.

Elektroenergetsko  omrezje in javna
razsvetljava: S traso se posega na obmocje
elektroenergetskih naprav
visokonapetostnega in srednjenapetostnega
omrezja ter obmocje elektricne nizke
napetosti in na obmocje nizkonapetostnega
omreZja javne razsvetljave. Pri rekonstrukciji
SnezniSke ceste se ne posega v obstojeco
RP. Zaradi posega se elektroenergetske
naprave pokablijo ali prestavijo ali zaScitijo
skladno z navodili upravljavca el. vodov.
Graditev oz. dograditev javne razsvetljave je

dopustna v skladu z veljavnimi predpisi.

Skladno z odlokom (OPN)

zahtevam investitorja / upravljalca (projektni pogoji)

oziroma prilagojeno

ter veljavni zakonodaiji in tehni¢nim specifikacijam ter

viSjemu nivoju obdelave projektne dokumentacije.

Telekomunikacijsko omrezje: S traso se
posega na obmocje elektroenergetskih
naprav. Pred pricetkom del je potrebno
zakoliCiti naprave. Za pridobitev soglasja bo
potrebno izdelati dokumentacijo zaSCite in

eventuelne prestavitve.

Skladno z odlokom (OPN)

zahtevam investitorja / upravljalca (projektni pogoji)

oziroma prilagojeno

ter veljavni zakonodaiji in tehni¢nim specifikacijam ter

viSjemu nivoju obdelave projektne dokumentacije.

Prostorski ukrepi:

NepremiCnine, potrebne za  gradnjo
gospodarske javne infrastrukture v obmocju
EUP PI 51, se lahko v skladu z Zakonom o
urejanju prostora razlasti ali omeji s pravico
uporabe za dolocen ¢as, kakor tudi obremeni

z zaGasno ali trajno sluznostjo.

Skladno z odlokom (OPN).

Etapnost izvedbe prostorskih ureditev:

Etape gradnje nacrtovanih prostorskih
ureditev s tem odlokom morajo predstavljati
funkcionalno zakljucene celote in se lahko
izvajajo znotraj posami¢ne GP socasno ali

lo¢eno.

Skladno z odlokom (OPN).
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(21)

Dopustna odstopanja:

Pri  uresniCitvi nacrtovane prostorske
ureditve so dopustha odstopanja od
tehni¢nih resitev, dolocenih s tem odlokom,
¢e se pri nadaljnjem podrobnejSem
proucevanju prometnih, geoloskih,
hidroloSkih, geomehanskih in drugih razmer
najdejo tehnicne resSitve, ki so oblikovalsko,
prometno-tehniéno  ali  okoljevarstveno
primernejSe in ne poslabsujejo prostorskih in
okoljskih razmer.Navedena odstopanja od
tehnicnih reSitev ne smejo biti v nasprotju z
javnim interesom. Z njimi morajo soglasati
organi in organizacije, na katere se ta
odstopanja nanasajo..

Ne glede na prejSnjo alinejo je v obmocju
gradbene parcele z oznako P5 dopustno
poseganje v arheolodko obmogje Kerin, ESD
4779 najveC v obsegu, kot je prikazan na
listu 14.3.3. Koncept nacrtovane prostorske
ureditve s prikazom ureditev glede poteka
omrezij in prikljuCevanja na gospodarsko
javno infrastrukturo, merilo 1:1000 in listu
14.6.: Prikaz ureditev, potrebnih za
varovanje zdravja, celostno ohranjanje
kulturne  dedisCine,  varstvo  okolja,
ohranjanje narave, obrambo in varstvo pred
naravnimi in drugimi nesreCami (varstvo
pred pozarom), varstvo in ohranjanje
kmetijskih  zemljis¢, merilo  1:3.000.
Iziemoma je dopustno minimalno povecanje
posega v arheolosko obmogje Kerin, ESD
4779 pod pogojem, da se reSitev predhodno
uskladi z nosilcem urejanja prostora za
varstvo kulturne dediséine in se pridobi
njegovo soglasje 0z. pozitivno mnenje.
Dodatni prikljucki na glavno cesto so mozni v
soglasju z upravljavcem glavne ceste.
Dopustna je tudi druga ureditev plocnikov,

kolesarskih stez in avtobusnih postajaliS¢

Skladno z odlokom (OPN).

Skladno z odlokom (OPN).

Skladno z odlokom (OPN).

Skladno z odlokom (OPN).
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pod pogojem daniso v nasprotju z javnim
interesom in da se pri nadaljnjem
podrobnejSem  proucevanju  prometnih,
geoloskih, hidroloSkih, geomehanskih in
drugih razmer najdejo tehnicne reSitve, ki so
oblikovalsko, prometno-tehni¢no ali
okoljevarstveno primernejse in ne
poslabsujejo prostorskih in okoljskih razmer.
— Dopustna so nova krizanja ali sprememba
nacina krizanja infrastrukturnih objektov s
traso glavne ceste, ki se izkazejo kot
potrebna in e z njimi soglasa investitor

oziroma upravljavec glavne ceste.

Skladno z odlokom (OPN).

(22) Usmeritve za varstvo kulturne dediscine: na
delu obmoc¢ja EUP PI 51 je evidentirana enota
kulturne dediSCine: Pivka - arheoloSko obmodje
Kerin, ESD 4779. Ker gre za izredno pomembno
prazgodovinsko naselje je potrebno vse
geomehanske raziskave za potrebe nacrtovanja
izvesti Sele po predhodno izvedenih arheoloskih
raziskavah in po predhodni potrditvi lokacije s strani
ZVKDS OE Nova Gorica.

Skladno z odlokom (OPN).

(23) Poleg vseh prej navedenih dolocil je
potrebno upostevati usmeritve s podrocja varovanja
okolja, ohranjanja narave, varstva kulturne dediscine
in trajnostno rabo naravnih dobrin, obrambo in
varstva pred naravnimi in drugimi nesreCami, podane

s strani nosilcev urejanja prostora s predmetnega

Skladno z odlokom (OPN).

podrocja.
T.9 SKLADNOST S PROJEKTNIMI POGOJI
T.9.1 Obcina Pivka - skladnost s prostorskimi akti

Glej tocko T.8.

T.9.2

ZVKDS, Obmocna enota Nova Gorica
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1. V varovanem obmocju arheoloskega spomenika Pivka - ArheoloSko obmocje
Kerin (EID 1-04779) ni dovoljena gradnja novih dostopnih in dovoznih poti ali
razSiritev obstojeCih poti. Prav tako ni dovoljeno v varovanem obmocju
arheoloSkega spomenika odstranjevati in deponirati zemljino ali posegati v
zemljino. V primeru rabe obstojeCih poti za potrebe gradnje obvoznice je
potrebno predhodno pridobiti kulturnovarstvene pogoje in kulturnovarstveno

soglasje pristojne OE ZVKDS.

Na obmocje EID 1-04779

posega juzni portal predora

Kerin in prestavitev gozdne

cesti zaradi izvedbe

obvoznice Pivka, kjer bodo

izvedene predhodne

arheoloske raziskave.

2. Na obmocju juznega portala, ki je v varovanem obmocju spomenika Pivka -
ArheoloSko obmocje Kerin (EID 1-04779), na zemljiS¢u s parcelno st. 4085/1,
4054/1, 4052/1, 2, 4055/1,2, 4056/2 vse k. 0. Radohova vas (2502) je
potrebno izvesti predhodne arheoloske raziskave za doloditev vsebine in
strukture arheoloSkega najdiSéa (ocena obmocja posega: 4700m2): -
geofizikalne raziskave; georadarska metoda na celotni povrsini obmocja
posega, upornostna metoda po potrebi oziroma na posameznih segmentih; -
arheoloski testni izkop: rocni, v obsegu 3% celotnega obmocja posega do
sterilne geoloSke osnove oziroma do intaktnih plasti ali grajenih struktur.
Lokacijo in velikost testnih sand doloci pristojna OE ZVKDS glede na rezultate
predhodnih geofizikalnih raziskav. - med raziskavami odkrite grajene strukture
in intaktne plasti se ohranja in situ, zasciti se jih z geotekstilom in ponovno

zasuje.

Narocnik

3. Na osnovi rezultatov navedenih predhodnih arheoloskih raziskav bodo
podani dopolnjeni kulturnovarstveni pogoji, v katerih bodo podana navodila za
varovanje arheoloskih ostalin ter metoda in obseg morebitnih dodatnih

raziskav.

Narocnik

4. Raziskave morajo biti izvedene v skladu s Pravilnikom o arheoloskih
raziskavah (Ur. I. RS st. 3/2013, 56/2022). Med raziskavami se lahko
metodologija raziskave ob ugotovitvah novih okolisCin in v skladu z dogovorom
z odgovornim konservatorjem tudi spremeni. V primeru odkritja intaktnih
arheoloskih plasti ali struktur med izvajanjem arheoloske raziskave, bo ZVKDS
posredoval nadaljnje ukrepe varstva kulturne dediséine. Predhodne raziskave
vkljucujejo tudi poizkopavalno obdelavo arhiva arheoloSkega najdiS¢a. Stroske
predhodnih arheoloskih raziskav, ki vkljucujejo terenske postopke, poterenske
postopke za pripravo koncnega strokovnega porocCila in predajo arhiva
arheolosSkega najdiS€a pristojnemu muzeju je dolzan v skladu z doloCilom 34.

Clena ZVKD-1 kriti investitor posega.

Naroénik

5. Investitor ali pooblasceni izvajalec arheoloSkih raziskav mora za navedene
raziskave pridobiti na Ministrstvu za kulturo Kulturnovarstveno soglasje za
raziskavo in odstranitev arheoloSke ostaline. ArheoloSke raziskave lahko izvaja

le strokovno usposobljen izvajalec, raziskavo pa nadzoruje pristojen zavod.

Narocénik
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6. V primeru odkritja izjemnih najdb (kot npr. grajena struktura obrambnega
obzidja, suhi zidovi podpornih teras) se te ohranja na mestu odkritja - »in situ«,

nacrtovano gradnjo pa prilagodi.

Naroénik

7. Za nameravane posege, ki bodo potekali ob enotah kulturne dedisScine je
potrebno izbrati traso s takim odmikom, ki bo zagotavljala, da ostanejo

neposSkodovani temelji objektov in objekti sami.

Po izvedbi raziskav.

8. Odmik trase naj znaSa vsaj 2,5 m, v kolikor pa to zaradi gostote podzemnih

vodov ali iz drugih razlogov ni mozno, naj znasa vsaj 1,5 m.

Po izvedbi raziskav.

9. Pri gradbenih delih je potrebno upostevati, da se v neposredni bliZini takih
objektov dela ne smejo izvajati s tezkimi gradbenimi stroji (lahko z manjsimi ali

rocno).

Upostevati v fazi izvedbe.

10. Objekte je potrebno zasgititi pred morebitnimi poSkodbami s trdimi delci in
zaprasitvijo s postavitvijo zaCasne zaSéite lesena konstrukcija, kovinski
gradbeni pano, prekritje z ustrezno folijo, ... ) za ves ¢as odstranjevanja asfalta,

izkopa in polaganja cevi ter zasutja rova vklju¢no s ponovnim asfaltiranjem.

Upostevati v fazi izvedbe.

11 . Ohranjati je potrebno vse morebitne obstojece historicne cestne strukture:

kamnite mejnike, robnike, na suho zloZzene podporne, oporne zidove, ...

Upostevati v fazi izvedbe.

12. Po koncanih delih se uredi okolico in vzpostavi prvotno stanje.

T.9.3 ZRSVN, Obmocéna enota Nova Gorica

Glede na navedeno menimo, da je poseg sprejemljiv, omilitveni ukrepi (pogoji)

niso potrebni. Opozarjamo na sledece:

Upostevati v fazi izvedbe.

— Zagotoviti je treba vse ukrepe za preprecitev onesnazenja tal, okolice

in vodotokov.

Upostevati v fazi izvedbe.

— Ves odpadni gradbeni material, zemeljski visek in druge odpadke naj
investitor oz. izvajalec del odpelje na za ta namen urejeno odlagalisce.

Odlaganje odpadkov v naravo je nesprejemljivo.

Upostevati v fazi izvedbe.

— Med zemeljskimi deli lahko pride do odkritja potencialnih geoloskih
naravnih vrednot (minerali, fosili, tektonske strukture) in podzemnih
geomorfoloskih naravnih vrednot (jame, brezna). Na podlagi 22. Clena
Zakona o varstvu podzemnih jam (Uradni list RS, §t. 2/04, 61/06 -
ZDru-1, 46/14 - ZON-C in 21/18 - ZNOrg) in 74. ¢lena ZON mora
fizicna ali pravna oseba, ki izvaja poseg ali dejavnost med katero je
prisSlo do najdbe, zaGasno ustaviti dela, najdbo zascititi in o najdbi

nemudoma obvestiti organizacijo, pristojno za ohranjanje narave.

Upostevati v fazi izvedbe.

— Predvideno nadaljevanje obvoznice proti severu poteka po habitatu
travniskih vrst ptic kot je varovana repaljSCica in je zaradi slabega
stanja vrste na celotnem Natura 2000 obmocju problemati¢no. Zaradi
navedenega naj investitor presodi ali je izvedba 1. faze smiselna

upostevajo€, da je gradnja nadaljnjih faz obvoznice preko traviSC v

Narocnik je bil opozorjen na
problematiko poteka

nadaljnjih faz obvoznice.
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nasprotju z varstvenimi cilji varovanega Natura 2000 obmocja in

najverjetneje ne bo sprejemljiva.

T.9.4

1. Poseg v gozdu mora biti izveden tako, da bo povzro¢ena minimalna Skoda na

Zavod za gozdove Slovenije, Obmoc¢na enota Postojna

gozdnem rastju, na gozdnih tleh in gozdnih prometnicah (ceste, vlake). Pogoji
za gospodarjenje z okoliSkimi gozdovi se po koncani izgradnji juzne obvoznice

Pivka ne smejo poslabsati (18. ¢len ZG).

Skladno z uredbo. Prikljucek
gozdne ceste na Primoz bo

zgrajen na novo.

2. Gozdno cesto Cesta na Primoz (050513) je potrebno zaradi izgradnje juzne
obvoznice Pivka zgraditi na novo. Nova gozdna cesta mora s svojimi elementi
omogocati izvoz lesa z gozdarsko transportno kompozicijo. Nov priklju¢ek
smeri. Morebitni tehni¢ni ukrepi za zascito obstojeCe drZzavne ceste in nove
juzne obvoznice Pivka, morajo biti izvedeni na spodnji (nasipni) strani nove
gozdne ceste, da je omogoceno gospodarjenje z gozdovi na zgornji strani

gozdne ceste.

Prevoznost prikljucka
gozdne ceste je

zagotovljena.

3. Izgradnja juzne obvoznice Pivka bo zahtevala krcitev gozda v obsegu 0,40 ha
in se lahko izvede Sele po pridobitvi gradbenega dovoljenje. Pri poseku in
spravilu lesa je potrebno upoStevati dolocila Pravilnika o izvajanju secnje,
ravnanju s seCnimi ostanki, spravilu in zlaganju gozdnih lesnih sortimentov (Ur.
I, RS st. 55/94, 95/04, 110/08 in 83/13) in Uredbo o varstvu pred pozarom v
naravnem okolju (Ur. I. RS st. 20/14).

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

4. Vse drevje v gozdu, ki ga bo potrebno posekati zaradi izgradnje juzne
obvoznice Pivka, mora biti pred posekom za posek oznaceno in evidentirano
(17. ¢len ZG) s strani krajevno pristojnega delavca ZGS iz KE Postojna, revirna
pisarna Pivka, Snezniska 16, 6257 Pivka (tel. 05-757-15-72).

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

5. Odvecen material, ki bo nastal pri gradnji juzne obvoznice Pivka, nove trase
gozdne ceste in ostalih objektih, ki ga ni mogoce uporabiti na obmocju gradnje,
se ne sme odlagati v gozd (1. odstavek 18. Clena ZG), ampak na urejene

deponije odpadnega gradbenega materiala.

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

6. Po koncani gradnji je potrebno sanirati morebitne poskodbe nastale zaradi
gradnje na okoliSkem gozdnem drevju in na gozdnih prometnicah in zacasnih

gradbenih povrsinah.

T.9.5
1. V fazi projektiranja mora biti zagotovljena skladnost tehnicnih reSitev z
zahtevami Zakona o cestah (Uradni list RS, st. 132/22, 140/22 - ZSDH-1A,
29/23 in 78/23 - ZUNPEOVE) in njegovih podzakonskih aktov ter s zahtevami

Obcdina Pivka - ceste

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

Resitve so skladne z
navedeno zakonodajo in

usklajene z obc¢ino Pivka.
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Odloka o ob¢inskih cestah in javnih povrSinah v Obcini Pivka (Uradni list RS, St.
64/21).

2. Pri izdelavi projektne reSitve je potrebno smiselno upoStevati projektne
reSitve, ki so predmet dokumentacije PZI ureditve ceste R2-404 odsek 1380
llirska Bistrica - Pivka od km 16,485 do km 16,850, ki ga je izdelal Cesta Lunar
d.o.o., St .projekta CL - 020/C, februar 2021 iz dokumentacije.

Navedena dokumentacija je
uposStevana, reSitve so

usklajene.

3. V povezavi z navezavo projektiranega kraka krozisCa R2-404, zlasti
kolesarske poti in plonika na obstojeco ureditev ceste R2-404 odsek 1380
llirska Bistrica - Pivka v smeri llirska Bistrica je potrebno zagotoviti projektno

potjo LP 315291, kjer se kolesarska pot nadaljuje.

ResSitve so usklajene s
projektiranimi reSitvami
oziroma se navezujejo na
obstojece stanje. UpoStevan
je obseg obdelave, ki je

dolocen v projektni nalogi.

4.V nadaljnjih fazah projektiranja je potrebno v gradbenih situacijah ali lo¢eno

prikazati tudi predvidene gradbene posege na katastrskem prikazu.

Upostevano.

5. Pri projektiranju obmocja v okolici predora in podvoza zeleznice je potrebno
predvideti kako bo potekal promet v Casu izgradnje in kako se bo zagotovila
moznost morebitnih obvozov v ¢asu po izgradnji za primer zaprtja predorske

cevi ali/in podvoza (vzdrZzevanje ali prometna nesreca).

Upostevano. Za primer
zaprtja posameznega
predora je v projektni
dokumentaciji predvideno
zagotavljanje mozZnosti
interventnih obvozov po

obmocju obstojece GC.

Upostevano. Ohranja se
prikljucek za naselje Hrastje.
Ureditve se v najvecji mozni
meri izboljSujejo (predvidena
je celovita rekonstrukcija GC
ter ureditev in ustrezna
navezava lo¢enih povrsin za

pesce in kolesarje...)

7. Na obmocju krizanja predvidene trase obvoznice z zbirno lokalno potjo LP
315291, na lokaciji predvidenega manjSega podvoza v Radohovi vasi, je
potrebno predvideti prijetno reSitev ureditve pes in meSanega/kolesarskega
prometa skozi podvoz, tako da se predvidi zveznost planiranega ploc¢nika, ki bo
potekal po juzni strani LP 315291. Na severni strani pa predlagamo ureditev
mesSane povrSine za kolesarje in peSce, oziroma drugo ustrezno resSitev.

Ureditev se predvidi znotraj planiranih gabaritov podvoza.

Upostevano in usklajeno z

obcino Pivka.

8. Predvidena trasa PivSke obvoznice na obmocju med Radohovo vasjo in
Kosovelovo ulico precka zatravljene povrSine na katerih se ob izdatnejSih
padavinah generira vecja koli¢ina meteornih vod, ki jih bo potrebno ustrezno

zajeti in kontrolirano odvesti.

Upostevano in obdelano v
sklopu ureditve zaledne

odvodnje obvoznice.
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9. Meteorna voda iz objektov in funkcionalnih povrsin ne sme pritekati na javno

cesto oziroma nekategorizirano pot, temve¢ mora biti ustrezno odvedena.

Upostevano in obdelano v
sklopu ureditve odvodnje

cest.

10. Za vecje posege v javne ceste in druge javne povrsine, kjer se odstranjuje
veC kot polovica voziS¢a oziroma voznega pasu je potrebno izvesti preplastitev
celotne Sirine voziS¢a ali preplastitev celotnega voznega pasu, po katerem se

izvaja poseg.

Upostevano in obdelano v
sklopu projektne

dokumentacije.

11. Odtekanje vode z obéinske ceste zaradi predmetne gradnje ne sme biti

ovirano.

Upostevano in obdelano v
sklopu ureditve lastne in

zaledne odvodnje cest.

12. Splosno je zasnova objekta na ravni DPP ustrezna, izvedbeni pogoji in /

morebitni dodatni pogoji vezani na projektne reSitve bodo podani v fazi izdaje

mnenja.

T.9.6

1. Zahteva za izdajo mnenja mora biti na predpisanem in izpolnjenem obrazcu

Slovenske zeleznice

ter s prilozeno podpisano projektno dokumentacijo, kot to doloca Pravilnik o
projektni in drugi dokumentaciji ter obrazcih pri graditvi objektov (Uradni list RS,
St. 30/23) in Uredbo o razvrséanju objektov (Uradni list RS, St. 96/22).

V vlogi za izdajo mnenja mora biti navedeno, kje in kako so upoStevani projektni
pogoji SZ- Infrastrukture, d. 0. 0.

Obrazlozitev naj bo navedena in ostevilcena skladno z oSteviléenjem zahtev v
projektnih pogojih. V Tehnicnem porocilu prejete projektne dokumentacije, v
poglavju »Zeleznice«, naj bo navedena veljavnha zakonodaja s podrocja
ZelezniSkega prometa, Ki je upostevana v projektni dokumentaciji V primeru,

da vloga ne bo opremljena skladno z navedbami, se bo smatrala kot nepopolna.

Skladno z projektnim

pogojem.

2. Za projektiranje in gradnjo v varovalnem progovnem pasu in v progovnem
pasu ZelezniSke proge, je pri projektiranju treba upostevati navedeno zakonsko
podlago in podzakonske akte, ki so v uporabi:

— Zakon o varnosti v zelezniSkem prometu (ZvZelP-1) (Uradni list RS, st.
30/18 in dop. 54/21),

— Zakon o ZelezniSkem prometu (Uradni list RS, §t. 99/15 - uradno
preciSéeno besedilo, 30/18, 82/21, 54/22 - ZUJPP in 18/23 - ZDU-
10),

— Navodilo o pogojih za gradnjo in posege v progovni in varovalni
progovni pas javne ZelezniSke infrastrukture (Navodilo 925-DN30,
ZVZelP-1),

— Pravilnik o spodnjem ustroju zZelezniskih prog (Uradni list RS, §t. 93/13,
30/18 - ZVZelP-1in 31/22),

Skladno z projektnim

pogojem.
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Pravilnik o zgornjem ustroju ZelezniSkih prog (Uradni list RS, St.
38/2016).

3. Dela na terenu se ne smejo priceti pred izdajo:

pozitivnega mnenja mnenjedajavca, SZ-Infrastrukture, d. o. o.
Projektna dokumentacija PZI se poslje v mnenje (v elektronski obliki)
na naslov: vposta.infra@slozeleznice.si.

»Sklepa o potrditvi projektne dokumentacije po opravljenem postopku
pregleda in pred zacetkom del na javni ZelezniSki infrastrukturic
Projektna dokumentacija PZI se poslje skupaj z izpolnjeno vliogo za
pregled in potrditev (priloga 11 dokumenta sistema varnega

upravljanja 925- P17) na naslov: gordana.tesic@slo-zeleznice.si.

Navodilo:

V projektni dokumentaciji PZI je treba lociti del nameravane gradnje, ki
posega na zemljisée javne Zelezniske infrastrukture (JZI) od dela, ki
predvideva posege izven zemljisg JZI.

PZI, ki obravnava posege v objekte in naprave JZI, mora biti izdelana v
skladu z dokumentom sistema varnega upravljanja 925-P17 varno
nadrtovanje JZI, kot narekuje totka 6.1.3 »Postopek pregleda in
potrditve projektne dokumentacije«.

Zahtevani obseg projektne dokumentacije je razviden v tocki 6.1.1.
Prilozena mora biti izjava projektanta, da projektna dokumentacija
IzN/PZl vsebuje vse zahtevane sestavine, ki so predpisane v tem

dokumentu.

4. Za pridobitev mnenja mora projektna dokumentacija vsebovati najmanj:

Situacijski nacrt naCrtovanega objekta, izdelan na katastrski podlagi, z
vrisano zeleznisko progo, parcelnimi mejami in kotiranimi odmiki od osi
najblizjega tira po dolocilih, izdanih v projektnih pogojih. Graficni del
projektne dokumentacije mora vsebovati legendo.

Oznacene posege na parcele v lasti RS in statusom javno dobro-javna
7elezniska infrastruktura (JZI).

Preéne profile na vsakih 20 metrov dolZine predvidene trase na
obmocju nacrtovanega predora Hrastje, z vrisano ZelezniSko progo,
kotiranimi odmiki od osi najblizjega ZelezniSkega tira, Sirino prometne
povrSine, visinske kote itd ... Profili morajo biti posnetek dejanskega
terenskega stanja!

Vzdolzni prerez v obmocju nacrtovanega predora Hrastje z vrisano

ZeleznisSko progo.
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— Nacrt odvodnje, ki se mora urediti na nacin, da se vode ne bodo stekale
proti Zelezniski progi ali kako drugace kvarno vplivale na sestavne dele
ZelezniSke proge.

— Elaborat geomehanskih raziskav

— Hidrolosko porocilo in

— SeizmoloSko porocilo, v takem obsegu, da glede na zahtevnost
nacrtovane izvedbe del in SirSo geolosko zgradbo terena, ta omogocajo
dovolj natanCne ocene obnaSanja in deformacij temeljnih tal ter
medsebojnega vplivanja s spodnjim ustrojem ZelezniSke proge.

— Stati¢no porocilo, ki izkazuje stabilnost nasipa v ¢asu gradnje in po
koncani gradniji.

— Geotehnic¢no-geomehansko porocilo naj vsebuje tudi ustrezen sistem
opazovanja deformacij na obmocju novogradnje.

— Elaborat varovanja ZelezniSke proge v Casu gradnje predora in
varovanje gradbene jame.

— Varnostni nacrt

— Nacrti ureditve oz. obnove zgornjega ustroja ZelezniSke proge v
obmocju gradnje predora Hrastje.

— Opredelitev faznosti gradnje in stroSkov upravljavca javne ZelezniSke
infrastrukture.

— Popis del v projektni dokumentaciji, kjer mora biti prisoten Zelezniski
progovni ¢uvaj (v primeru kjer se posega v progovni pas ZelezniSke
proge, ki znasa 8 metrov levo in desno od osi ZelezniSke proge). Stroski
njegovega nadzora morajo biti vkljuCeni v projektantski predracuni.

— Razvidna naj bo razmejitev projektnih resitev, ki posegajo v progovni
pas zelezniSke proge (8 metrov levo in desno od osi proge) od tistih, ki

V progovni pas ne posegajo.

5. Poseg je predviden v obmocju zemeljskih tras SVTK kablov, SVTK naprav,
zato je potrebno upostevati sledeCe projektne pogoje:

— 'V nadaljnjo tehni¢no dokumentacijo je potrebno vrisati potek

zelezniskih kablov, ki so na mestu krizanja obvoznice z ZelezniSko

progo, v pribliznem km 0+750 (obmocje predora Hrastje) poloZeni v

dvodelna betonska korita po vrhu nasipa. Podatke o poteku tras SVTK

kablov in SVTK napravah se pridobi na SZ-Infrastrukturi, d. 0. 0., Sluzbi

za EE in SVTK, Pisarni SVTK Postojna, Kolodvorska ulica 25 a, 6230

Postojna (kontakt: Dejan Cesnik, tel.. 031 788 562, el. naslov

dejan.cesnik@slo-zeleznice.si).
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— Vprimeru da se posega v obstojeco kabelsko traso je potrebno izdelati
loGeno projektno dokumentacijo za zaasno prestavitev in zascito
kablov v ¢asu gradnje in izvedbo konénega stanja.

— StroSki izdelave projektne dokumentacije, zas¢ita oziroma morebitna
prestavitev obstojecih tras SVTK kablov ter prevezava kablov, izdelava
nove kabelske kanalizacije s pripadajo¢imi kabelskimi jaski ter stroski
nadzora in na SZ-Infrastrukture, d. 0. 0., Sluzbe za EE in SVTK, Pisarne
SVTK Postojna, Kolodvorska ulica 25 a, 6230 Postojna, bremenijo
investitorja.

— Pred pricetkom del je potrebna zakolicba zemeljskih tras SVTK kablov
in strokovni nadzor v ¢asu del, katerih stroSki bremenijo investitorja in

morajo biti prikazani v projektantskem predracunu.

6. lzdelan mora biti samostojen projekt preureditve in zascite vozne mreze, ki
mora vsebovati tehni¢ni opis z opisom posameznih faz izvedbe del, ustreznimi
nacrti, popisi del in terminskim planom, usklajenim s tehnologijo vodenja

prometa in gradnje, z upoStevanjem ¢im manj ovir v zelezniSkem prometu.

7. Elaborat tehnologije prometa mora upoStevati tudi stabilne naprave
elektricne vleke (izklopi napetosti, prevezave vodov, dela na voznem omrezju,
zacasne stikalne sheme, ipd...). Zagotovljene morajo biti varnostne razdalje od

delov pod napetostjo za sistem AC 25 kV, 50 Hz.

8.V omenjenem nacrtu naj bo obdelan nacin principa ozemljevanja posameznih
ozemljilnih sistemov. Pri tem uposStevati dolocila Pravilnika o projektiranju,
gradnji in vzdrzevanju stabilnih naprav elektricne vieke enosmernega sistema
3 kV (Uradni list RS, st, 56/2003) oz. standarda SIST EN 50 122. Mesta
pritrditev in poteki vodnikov, za izvedbo galvanskih povezav, morajo biti graficno
obdelana. Izdelan mora biti seznam ozemljitev oz. povezav kovinskih mas (5t.

projekta, St. nacrta, st. risbe z ozemljitvijo, lokacija - drog VM, km lega, itd.).

9. Tako nacrt VO, kot ostali povezani nacrti s podrocja elektrotehnike naj
podrobno opredelijo povezave oz. locCitev ozemljilnih sistemov AC od sistema

elektricne vieke DC!

10. Pri projektiranju upostevati blizino elektrificirane ZzelezniSke proge z
enosmerno napetostjo 3 kV in njene vplive. V dokumentaciji je treba opredeliti

medsebojne vplive in potek gradnje zaradi blizine visoke napetosti.

11. Oddaljenost gradbenih in drugih objektov, naprav, ograj ipd. od stabilnih
naprav elektricne vlieke (temelji drogov in sider vozne mreze, viSinski profili itd.)
mora biti vecja od 5 m. V obmocju do 10 m morajo biti predvideni ukrepi za
zagotavljanje stabilnosti navedenih naprav. V risbah projektne dokumentacije

morajo biti drogovi vrisani, s kotirnimi odmiki.

12. Kovinske mase naj bodo v skladu s standardom SIST EN 50 122.

Predlagamo, da se vgradijo na oddaljenosti ve€ kot 5 m od vertikalne projekcije
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najbliziega vodnika voznega omrezja pod napetostjo. Navedeno je treba
opredeliti v tehniénem porocilu, v primeru povezav pa morajo biti izdelane tudi

ustrezne risbe, z uporabo tipskih resitev SZ-Infrastrukture, d. 0. o.

13. V popisu del je potrebno vkljuéiti strodke SZ-Infrastrukture, d. o. 0., Sluzbe
za EE in SVTK Ljubljana, Pisarne EE Ljubljana, Trg OF 5 A, 1000 Ljubljana

(zakoli¢ba kablov, izklopi napetosti, zavarovanje deloviS¢a, nadzor nad deli, ...).

14. Zaradi blizine elektrificirane ZelezniSke proge, opozarjamo na zas¢ito vseh
prevodnih kovinskih delov pred morebitnimi vplivi blodecih tokov, za katerih

posledice upravljavec JZ| ne odgovarja.

15. Projektna dokumentacija naj bo izdelana v skladu s:

— Pravilnikom o projektiranju, gradnji in vzdrzevanju stabilnih naprav
elektricne vleke enosmernega sistema 3 kV (Uradni list RS, Sst.
56/2003),

— Pravilnikom o varnostnih ukrepih pred previsoko napetostjo dotika na
elektrificiranih progah (Uradni list RS, st. 47/2009),

— Standardom SIST EN 50122,

16. V nadaljnjih fazah projektiranja izdelati vse nacrte, ki jih tovrstna gradnja na
JZI zahteva, upostevajo¢ vsa dela (vodilni naért, tirne naprave, SVTK in EE
naprave, prestavitve in zascite SVTK vodov in naprav, varnostni nacrt, Elaborat
tehnologije prometa s faznostjo del, izvedba del, itd.) ter da morajo biti dela po
posameznih nacrtih medsebojno usklajena predvsem s staliS¢a tehnologije

prometa in ovir v prometu.

17. Sestavni del nacrtov mora biti tudi nacrt s podrocja prometnega inzenirstva
(Elaborat tehnologije zelezniSkega prometa v ¢asu gradnje z vsemi predvidenimi
ukrepi za odvijanje prometa in tehnologije ter uposStevanje tudi vseh stroSkov

upravljavca kot tudi prevoznikov).

18. Glede na predvidene ovire v prometu za izvedbo projekta je potrebno

pravocasno pridobiti soglasje upravljavca.

19. Izdelane morajo biti reSitve za vse posege v objekte in naprave javne
ZelezniSke infrastrukture ter posege v izvajanje ZelezniSkega prometa kakor tudi

v posege zemljis¢ izven JZI s tem, da morajo biti nadrti med seboj usklajeni.

20. Vse zapore proge, vpeljave pocasnih vozenj, izklopi napetosti, itd. se morajo
izvesti v skladu z Delovnim navodilom za nacrtovanje, odobritev in izvajanje

zapore proge ali tira ter izkljuCitev EE, SV in TK naprav (Navodilo 925 - DN42).

21. Za izdajo mnenja h gradnji je treba izdelati projektno dokumentacijo, ki
mora upoStevati navedene zahteve ter jo predloziti v pregled in mnenje na
naslov: vposta.infra@slo-zeleznice.si, sklicujo¢ se na Stevilko zadeve. Pred
izdajo pozitivnega mnenja gradnja v ZelezniSkem varovalnem progovnem in

progovnem pasu ni dovoljena.
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T.9.7

1. V projektni dokumentaciji morajo biti navedena vsa zemljiS¢a na katera bo z

gradnjo poseZeno.

Direkcija RS za vode, Sektor obmodja jadranskih rek z morjem

Skladno s pogoji

2. Projektna dokumentacija za predmetno gradnjo mora biti usklajena z

veljavnimi prostorskimi akti, kar mora biti iz projektne dokumentacije razvidno.

Skladno s pogoji (glej
poglavje T.8)

3. Iz projektne dokumentacije mora biti razviden natancen potek predmetne
ceste oz. gradnje glede obstoje¢ih vodotokov in jarkov. Poleg tega mora biti
razvidna predvidena reSitev odvoda odpadnih padavinskih voda, s priloZzenimi

detajli in definiranimi tipi posameznih elementov odvodnjavanja.

Prikazano na gradbeni

situaciji in situaciji odvodnje.

4. Vsi posegi v prostor morajo biti nacrtovani tako, da ne pride do poslabSanja
stanja voda in da se ne onemogoci varstva pred Skodljivim delovanjem voda,
kar mora biti v projektni dokumentaciji ustrezno prikazano in dokazano (5. ¢len
ZV-1).

Predvidena gradnja 1. faze
juzne obvoznice Pivka ne bo
poslabsala stanja voda in
povecala obstojece poplavne
in erozijske nevarnosti na
obravnavanem obmocju ter
ne bo imela negativnega
vpliva na vodni rezim.
Zakljucimo lahko, da
predvidena gradnja

nima bistvenega vpliva na
poplavno in erozijsko
varnost. Podrobneje
obdelano v elaboratu E/03
HidroloSko-hidravlicna

analiza.

5. Vse padavinske vode z obravnavanega obmocja morajo biti speljane in
oCiscene izkljucno na nacin kot to predvideva Uredba o emisiji snovi pri
odvodnjavanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS §t. 47/05) in
Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno
kanalizacijo (Uradni list RS st. 64/12, 64/14 in 98/15).

Pogoj je upostevan

6. Odvajanje padavinskih voda z utrjenih povrsin je potrebno urediti tudi v
skladu z 92. ¢lenom Zakona o vodah, ZV-1 in sicer na tak nacin, da bo v ¢im
vecCji mozni meri zmanjSan odtok padavinskih voda z utrjenih povrsin, ki bodo z
gradnjo predmetne ureditve Se poveCane. Pri tem je treba predvideti takSen
nacin odvoda padavinskih voda, ki bo prepreCeval nastanek erozijskih
procesov, vodne koli¢ine pa morajo biti natan¢no dolo¢ene in ovrednoten njihov
vpliv, na vodni reZzim. Vpliva ne sme biti, zato je potrebno predvideti ukrepe za

njegovo eliminacijo (zadrzevanje).

Predvidena gradnja 1. faze
juzne obvoznice Pivka ne bo
poslabSala stanja voda in
povecala obstojece poplavne
in erozijske nevarnosti na
obravnavanem obmocdju ter
ne bo imela negativnega
vpliva na vodni rezim.
Zakljuc¢imo lahko, da

predvidena gradnja
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nima bistvenega vpliva na
poplavno in erozijsko
varnost. Podrobneje
obdelano v elaboratu E/03
HidroloSko-hidravli¢na

analiza.

7.V projektni dokumentaciji morajo biti prikazane in opisane vse morebitne
ureditve odvoda zalednih voda, ki jih trasa predmetne ceste precka, z vsemi
potrebnimi hidroloSko hidravli€nimi izrauni in preverbami. Vse ureditve odvoda
zalednih voda morajo biti prikazane v situaciji, vzdolznem profilu, precnih

profilih, normalnem profilu in vseh potrebnih detajlih.

PNG

8. V kolikor so na obmocju predmetne gradnje prisotni jarki sekundarnega ali
terciarnega pomena oz. obcestni jarki, le teh ni dovoljeno zasipavati, razen v
primeru vzpostavitve nadomestnih odvodnikov, ki bodo prevajali potrebe vodne

koli¢ine, kar mora biti iz projektne dokumentacije natancno razvidno.

Pogoj je uposStevan

9. Trasa predmetne gradnje poseze na vodna in priobalna zemljiS¢a (mokrotne

povrSine) na dveh lokacijah. Na podlagi 37. ¢lena ZV-1, je na vodnih in

voda, zagotovljeni pa morajo biti takSni odmiki od meje vodnega zemljisSca, ki
bodo zagotavljali stabilnost brezine v Casu gradnje in uporabe objekta ter
varnost samega objekta. Mejo vodnega zemljiSca je potrebno dolociti na podlagi
dolocCil ZV-1 in Pravilnika o podrobnejSem nacinu dolo¢anja meje vodnega
zemljiSCa celinskih voda (Uradni list RS, §t. 58/18) ter v projektni dokumentaciji
prikazati, oziroma upostevati podatke sloja »vodna zemljiS¢a tekocih celinskih
voda (neuradno)« iz Atlasa voda (DRSV). Priobalno zemljiS¢e je 5m od meje

vodnega zemljis¢a.

Predvidena gradnja 1. faze
juzne obvoznice Pivka ne bo
poslabsala stanja voda in
povecala obstojece poplavne
in erozijske nevarnosti na
obravnavanem obmocju ter
ne bo imela negativnega
vpliva na vodni rezim.
ZakljuCimo lahko, da
predvidena gradnja

nima bistvenega vpliva na
poplavno in erozijsko
varnost. Podrobneje
obdelano v elaboratu E/03
HidroloSko-hidravlicna
analiza.

Stabilnost objekta je
preverjena z geostati¢nimi

analizami in je ustrezna.

10. Na vodnem in priobalnem zemljiSCu so na podlagi 84. in 68. ¢lena ZV-1
prepovedane dejavnosti in posegi v prostor, ki bi lahko ogrozali stabilnost teh
zemljiS¢, zmanjSevali varnost pred Skodljivim delovanjem voda, ovirali normalen

pretok vode, plavin in plavja ter onemogocali obstoj in razmnoZevanje vodnih in

Iz elaborata E/03
HidroloSko-hidravlicna
analiza izhaja, da predvideni
posegi na povzrocajo

poslabSanja oz.
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obvodnih organizmov. Izpolnitev navedenega doloCila mora biti iz projektne

dokumentacije razvidno.

bistvenega vpliva na vodni

rezim.

11. Del obmocja predmetne ceste je po podatkih 2D modelirane karte poplav
(obmocje poplavljanja- Pivka, Reka, Vipava_12 (Atlas voda - DRSV)) poplavno.
Prikazani podatki so skupni za poplave pluvialnega in fluvialnega tipa, ne glede
na to, da obe vrsti poplav nista lo¢eno prikazani pa je realno poplave mozno
pricakovati vsaj na obmocju zahodno od Pivke. ZV-1 v 86. ¢lenu predpisuje, da
S0 na poplavnem obmocju prepovedane vse dejavnosti in vsi posegi v prostor,
ki imajo lahko ob poplavi Skodljiv vpliv na vode, vodna in priobalna zemljiS¢a ali
povecujejo poplavno ogrozenost obmocja, razen posegov, ki so namenjeni
varstvu pred skodljivim delovanjem voda. Iz 90. ¢lene navedenega zakona
izhaja, da morajo biti ukrepi za varstvo pred Skodljivim delovanjem nacrtovani
in izvedeni tako, da ne ogrozajo varstva pred Skodljivim delovanjem voda
dolvodno. Razredi poplavne nevarnosti na predmetnem obmocju Se niso
doloceni, zato jih je treba dolocCiti v skladu s Pravilnikom o metodologiji za
dolo¢anje obmodjih ogroZenih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih
voda in morja ter o nacinu razvrS¢anja zemljiS¢ v razrede ogrozenosti (Uradni
list RS §t. 60/2007), saj se omejitve in pogoji iz Uredbe o pogojih in omejitvah
za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na obmocjih ogrozenih zaradi
poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Uradni list St.
89/2008 in 49/20; v nadaljevanju: Uredba) nanasajo na razrede poplavne
nevarnosti. DoloCila Uredbe je treba uposStevati kot pogoje k nacrtovani gradniji.
Zaradi navedenega je treba izdelati strokovno podlago iz katere bo razvidna
poplavna nevarnost na obmocju gradnje oz. vplivnem obmocju ter prikazani
razredi poplavne nevarnosti skladno s Pravilnikom za obstojece in nac¢rtovano
stanje ter preverjena skladnost z Uredbo in natanc¢no opredeljen celoten vpliv
gradnje na vodni rezim in stanje voda, opredeljena moznost predvidene gradnje

ter predvideni morebitni omilitveni ukrepi.

Obdelano v elaborate E/03
HidroloSko-hidravlicna
analiza, ki je priloga tega

nacrta.

12. Trasa ceste na krajSem, osrednjem delu poseze na erozijsko obmocje, ki je
doloéeno z opozorilno karto erozije in sicer na obmocje zahtevnih zascitnih
ukrepov, kar je treba pri nacrtovanju upostevati, v skladu z 87. ¢lenom Zakona
o vodah. V projektni dokumentaciji je treba podati opredelitev iz vidika

poseganja na takSna obmocja.

V sklopu priprave geolosko
geomehanskega elaborata
je bil opravljen pregled
omenjenega erozijskega
obmocja. Ugotovljeno je, da
je obmocje erozijsko
neproblemati¢no, povrSinsko
stabilno dobro nosilno.

Prav tako na podlagi kart

razredov poplavne in
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erozijske nevarnosti

obmodje ni problemati¢no

13. Trasa ceste na daljSem odseku poseze na vsa obmocja verjetnosti
pojavljanja plazov (od zelo majhne do zelo velike), ki so doloCena na podlagi
karte verjetnosti pojavljanja plazov (plazljiva obmocja), kar je treba pri
nacrtovanju upostevati v skladu z 88. ¢lenom ZV-1. V projektni dokumentaciji je

treba podati opredelitev iz vidika poseganja na takSna obmogja.

V sklopu priprave geolosko
geomehanskega elaborata
je bil opravljen pregled
omenjenega plazljivega
obmocja. Ugotovljeno je, da
je obmocje
neproblemati¢no, povrSinsko

stabilno in dobro nosilno.

14. V projektni dokumentaciji morajo biti natanéno opredeljene lokacije
morebitnih trajnih deponij, prikazan njihov obseg ter nacin ureditve. Lokacije
trajnih deponij je mozno urediti le izven obmocij vodotokov in poplavnih obmogij
tako, da se ne pojavlja erozija in da ni oviran odtok zalednih voda. Vse z gradnjo

prizadete povrsSine je potrebno krajinsko ustrezno urediti.

Nacrt ureditve gradbisSca -
PNG

Krajinska ureditev je na
obmocju podrobneje

obdelana.

15. V projektni dokumentaciji morajo biti predvidene morebitne zacasne
deponije viskov zemeljskega materiala v Casu gradnje, ki jih je potrebno urediti
izven obmocdja vodotokov in poplavnih obmogij tako, da se ne pojavlja erozija in
da ni oviran odtok zalednih voda. Po koncani ureditvi je potrebno zagotoviti
odstranitev vseh za potrebe ureditve postavljenih provizorijev in ostankov
zacCasnih deponij. Vse ob ureditvi prizadete povrsine je potrebno zavarovati pred

erozijo oziroma krajinsko ustrezno urediti.

Nacrt ureditve gradbisca -
PNG

Krajinska ureditev je na
obmodju podrobneje

obdelana

16. V projektni dokumentaciji morajo biti predvideni in zagotovljeni vsi potrebni
varnostni ukrepi in taka organizacija na gradbisCih, da bo prepreceno
onesnazenje voda, ki bi nastalo zaradi transporta, skladiSéenja in uporabe
tekocCih goriv in drugih nevarnih snovi oziroma v primeru nezgod predvideti in
zagotoviti takojSnje ukrepanje za to usposobljenih delavcev. Vsa zacasna
skladisc¢a in pretakaliS¢a goriv, olj in maziv ter drugih nevarnih snovi morajo biti

zaScCitena pred moznostjo izliva v okolje.

T.9.8 Elektro Primorska d.d.
1. Zahteve glede prestavitve obstojecih elektroenergetskih objektov:

— KNO79 PIVKA - JAVOR I
—  KN322 PIVKA - MELES 1
— KN487 RTP PIVKA - PETELINJE
—  KT240 PIVKA - JAVOR IlI
— KN485 TP KOLODVOR - TP PETELINJE
— DNOO4 PIVKA - IL.BISTRICA
— KN493 OD PVZ HRASTJE DO TP HRASTJE
— KN508 HRASTIJE 1 - PVZ HRASTJE

Nacrt ureditve gradbisca -
PNG

Varnostni naért
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—  NADZEMNO NIZKOPNAPETOSTNO OMREZJE

2. V projektno dokumentacijo DGD je potrebno vrisati obstojecCe
elektroenergetske vode in naprave. Potek trase naSih vodov in naprav je
razviden v prilozenem situacijskem nacrtu oz. si jih je potrebno pridobiti na
elektrodistribucijskem podjetju ELEKTRO PRJMORSKA, d.d.

3. Pred zacetkom posega v prostor je potrebno narociti zakolicbo nasih vodov
in naprav ter zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih v blizini

elektroenergetskih vodov in naprav.

4.

— Upostevati je potrebno Sirino varovalnega pasu elektroenergetskega
omrezja, v katerem se smejo graditi drugi objekti in naprave ter izvajati
dela oziroma posegi, ki bi lahko vplivali na razvoj in obratovanje
omreZja, le ob doloCenih pogojih in na doloceni oddaljenosti od vodov
in objektov tega omreZzja., skladno s 112. ¢lenom Energetskega
zakona, EZ - 2 (Ur.l. RS, §t. 38/24).

— Prav tako je potrebno upoStevati Pravilnik o pogojih in omejitvah
gradenj, uporabe objektov ter opravljanja dejavnosti v obmocju
varovalnega pasu elektroenergetskih omrezij (Uradni list RS, s§t. 101/
10, 17/14-EZ-1 in38/24-EZ-2).

— Upostevati je potrebno najmanjso izolacijsko razdaljo od voznih povrsin
do DV obravnavano v (Slovenski standard SIST EN 50341-2-21 , julij
2023).

— Pred pricetkom del je potrebno narocCiti zakolicbo obstojecih
elektroenergetskih vodov in naprav. Vsa zemeljska dela na obmocju
vodov je potrebno izvajati rocno pod nadzorom Elektro Primorske d.d ..

—  Pod vsemi povoznimi povrSinami je potrebno zaradi predvidevanja, da
se bodo ob izvajanju del zgrajeni SN kablovodi poSkodovali, izvesti cevi
cevne kanalizacije za vgradnjo nadomestnih SN kablovodov z
pripadajo¢imi jaski, skladno s 10. ¢lenom (Pravilnik o pogojih in
omejitvah gradenj, uporabe objektov ter opravljanja dejavnosti v
obmocju varovalnega pasu elektroenergetskih omrezij (Ur. I. RS st
101/2010in 17/ 14 - EZ-1)).

— Vsa priblizevanja in krizanja z naSimi napravami morajo biti izvedena v
skladu z veljavnimi tehni¢nimi predpisi, standardi in tipizacijo
(SMERNICE IN NA VODILA ZA 1ZBIRO, POLAGANJE IN PREVZEM
ELEKTROENERGETSKIH KABLOV AZIVNE APETOSTI | kV DO 110 kV
(NOVELIRANA IZDAJA)).

— Vse prestavitve vodov je potrebno uskladiti z Elektro Primorsko d.d. DE
Sezana in novo predvideno cevno kanalizacijo vrisati v zbirno karto

komunalnih vodov.

Skladno s projektnim

pogojem

Skladno s projektnim

pogojem

Skladno s projektnim

pogojem

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

Skladno s projektnim

pogojem

Skladno s projektnim

pogojem
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OSTALI POGOJI

1. Vso elektroenergetsko infrastrukturo (morebitne prestavitve vodov, ureditve
mehanskih zascit), je potrebno projektno obdelati v skladu s temi projektnimi
pogoji, veljavnimi tipizacijami distribucijskih podjetij, veljavnimi tehni¢nimi
predpisi in standardi, ter pridobiti upravno dokumentacijo. Elektroenergetska

infrastruktura mora biti projektno obdelana v posebni mapi.

Skladno s projektnim

pogojem

2. Priporo¢amo, da v izogib kasnejSim popravkom soglasij in projektne
dokumentacije, investitor Ze pred zacetkom projektiranja pridobi dokazila o
pravici gradnje elektroenergetske infrastrukture, kar pomeni, da morajo biti
pridobljene overjene tripartitne sluznostne pogodbe z lastniki zemljis¢, kjer bo
navedeno, da ima ELEKTRO PRIMORSKA, d.d. pravico vpisa sluznostne pravice

gradnje in vzdrzevanja omenjene infrastrukture v zemljiSko knjigo.

3. Investitorja bremenijo vsi stroski prestavitve ali predelave elektroenergetske

infrastrukture, ki jin povzroca z omenjeno gradnjo.

T.9.9 KOVOD Postojna, d.o.o.

1. Potrebno je prikazati potek vodovodnega in kanalizacijskega omrezja

in predvideti zascito komunalnega voda v varovalnem pasu.

Skladno z uredbo.

2. Vsi posegi v varovalnem pasu obstojeCega vodovodnega in
kanalizacijskega omrezja morajo biti izvedeni po zahtevah veljavnih
tehniénih predpisov in normativov. Poleg tega se morajo izvesti tudi
potrebni varstveni in organizacijski ukrepi, s katerimi se zagotovi:

— stabilnost obstojecih vodovodnih in kanalizacijskih objektov in
napeljav v ¢asu nameravanih posegov,

— nemoteno obratovanje in vzdrzevanje vodovodnih in
kanalizacijskih objektov in napeljav,

— varnost vodovodnih objektov in napeljav, zdravstveno

neoporecnost vode.

Skladno z uredbo.

3. Vse izkope v varovalnem pasu, 2,0 m na vsako stran od obstojeCe
vodovodne in kanalizacijske cevi, je potrebno izvrSiti ro¢no. Stene
izkopa proti vodovodni in kanalizacijski cevi morajo biti primerno
zavarovane. Vsa dela je potrebno izvajati tako, da ne pride do Skodljivih
vplivov na vodovodne in kanalizacijske objekte in napeljave. Izkop z
gradbenimi stroji in miniranje v blizini obstojecih vodovodnih napeljav

ni dovoljen.

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

4. Zasutje pri preckanju vodovoda in kanalizacije z drugimi podzemnimi
napeljavami se lahko opravi le po predhodnem ogledu in navodilih

predstavnika Kovod-a Postojna, d.o.o.

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

5. Pri ureditvi zgornjega ustroja terena o0z. cestnega sveta je potrebno vse

vidne dele obstojecih oz. novozgrajenih vodovodnih armatur postaviti

Skladno z uredbo.
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na novo niveleto terena. Vsi jaski ter druge vidne armature morajo
ostati dostopne za potrebe kontrole in vzdrzevanja. V vodovodnih

jaskih ne smejo potekati vodi drugih podzemnih napeljav.

Vsa predvidena dela je potrebno zagotoviti ob minimalno moteni oskrbi

uporabnikov pitne vode (po potrebi zagotoviti zacasna napajanja).

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

7.9.10

Vsa predvidena dela je potrebno zagotoviti ob minimalno moteni oskrbi
V varovalnem pasu javnega vodovoda in kanalizacije, vklju¢no s
prikljucki, niso dopustne nikakrSne gradnje (nadzemnih in podzemnih
objektov, postavljanje ograj, drogov, jaskov, kana let, sajenje dreves ali
drugih trajnih nasadov ... ), ki bi lahko povzrocile Skodo na vodovodu ali
kanalizaciji in ovirale opravljanje dejavnosti upravljavca vodovodnega
in kanalizacijskega sistema (varovalni pas po veljavnih predpisih
obsega 3,0 metrski pas na vsako stran tlorisne projekcije voda,

merjeno od osi javnega vodovoda - za prikljucke se uposteva 1,5 m).

Telekom Slovenije d.d.
Najmanj 30 dni pred pricetkom del, je zaradi tocnega dogovora glede
zakolicbe, zaSCite in  morebitne prestavitve elektronskega
komunikacijskega omrezja Telekoma Slovenije, terminske uskladitve
in nadzora nad izvajanjem del, investitor oziroma izvajalec o tem dolzan
obvestiti skrbniSko sluzbo Telekoma Slovenije na telefonsko Stevilko
kontaktne osebe, navedeno v teh projektnih pogojih. Za prestavitev
elektronskega komunikacijskega omrezja Telekoma Slovenije mora
investitor izdati oz. pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja
lastnikov zemljiS¢ , oziroma sluznosti, ¢e se ta premakne na drugo

nepremicénino oz. traso izven obstojece trase.

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

Investitor objekta, kjer bo izvedena omrezna priklju¢na tocka, predvidi
vgradnjo dovodne komunikacijske omarice in zagotovi ustrezni cevni
dovod do objekta. V primeru kovinske dovodne komunikacijske
omarice mora biti le-ta ozemljena na skupno ozemljilo objekta.
Dovodna komunikacijska omarica mora biti vgrajena na mesto, kjer je

omogocen 24 umi dostop.

Stavbna fiziCna infrastruktura in pasivna komunikacijska infrastruktura
do omrezne prikljune toCke se izvedeta s tipiziranimi materiali in
elementi. Priporoéamo izvedbo stavbne fizicne infrastrukture in
pasivne komunikacijske infrastrukture, ki sta zaklju€eni v notranjih
komunikacijskih omaricah in sta z ustrezno cevnho povezavo

(uposStevati minimalne dimenzije inStalacijskih cevi) povezani z
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dovodno komunikacijsko omarico. V notranji komunikacijski omarici je

potrebno zagotoviti elektricno napajanje (vtiCnica 220V).

Pri gradnji novih veCstanovanjskih in nestanovanjskih stavb mora biti
projektirana in zgrajena stavbna fizicna infrastruktura do omreznih
prikljuénih toc¢k in v njej pasivna komunikacijska infrastruktura v
skupnih delih stavbe, ki je primerna za doseganje visokih hitrosti. V
projektu in gradbeni izvedbi te infrastrukture mora biti predvidena in
izdelana razdelilna toCka, tako da je posameznemu operaterju
omogocena povezava do vsakega dela stavbe (naroCnika) posebej ter
na nacin, da omogoca skupno uporabo te infrastrukture vsem

operaterjem.

Skladno s projektnim

pogojem.

Gradbena dela v varovalnem pasu elektronskega komunikacijskega
omrezja Telekoma Slovenije, kot je opredeljen v 17. ¢lenu ZEKom-2, je
potrebno obvezno izvajati z rocnim izkopom, pod nadzorom strokovnih
sluzb Telekoma Slovenije, ki bodo za vsak konkreten primer dolocile Se
dodatne potrebne ukrepe za zascito elektronskega komunikacijskega
omreZja. Nasip ali odvzem materiala nad traso komunikacijskega kabla
ni dovoljen. V kabelskih jaskih elektronskega komunikacijskega
omreZja Telekoma Slovenije ne smejo potekati vodi drugih komunalnih
napeljav. Investitor mora od Telekoma Slovenije pridobiti Mnenje k

projektni dokumentaciji.

Skladno z projektnim

pogojem.

Krizanje elektronskega komunikacijskega omrezja Telekoma Slovenije
z drugimi komunalnimi vodi je potrebno izvesti v skladu z veljavnimi
tehni¢nimi predpisi ter podrocnimi predpisi s podrocCja elektronskega
komunikacijskega omrezja oz. pogoji, navedenimi v poglavju »A.
POSEBNI DEL PROJEKTNIH POGOJEV« teh projektnih pogojev. Pred
zasutjem gradbene jame je potrebno obvestiti skrbniSko sluzbo

Telekoma Slovenije.

Krizanja so obdelana v

Vsa dela v varovalnem pasu elektronskega komunikacijskega omrezja
Telekoma Slovenije, kot je opredeljen v 17. c¢lenu ZEKom-2, Ki
zahtevajo  izvedbo  zasScCite in prestavitve  elektronskega
komunikacijskega omrezja Telekoma Slovenije, izvede Telekom
Slovenije (ogledi, izdelava tehniénih resSitev in projektov, zakolicbe,
izvedba del in dokumentiranje izvedenih del) na osnovi pisnega
narocila investitorja ali izvajalca del in po pogojih nadzornega osebja

Telekoma Slovenije.

Stroski ogleda, izdelave projekta zascite in prestavitve elektronskega
komunikacijskega omrezja Telekoma Slovenije, zakolicbe, zasCite in
prestavitve elektronskega komunikacijskega omrezja Telekoma

Slovenije, ter nadzora bremenijo investitorja. Prav tako bremenijo
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investitorja tudi stroSki odprave napak na elektronskem

komunikacijskem omrezju Telekoma Slovenije, ki bi nastale zaradi del
na omenjenem objektu, kakor tudi stroski zaradi izpada prometa, ki bi

zaradi tega nastali Telekomu Slovenije.

9. Vsako poSkodbo elektronskega komunikacijskega omreZja Telekoma
Slovenije je potrebno takoj javiti na tel. st. 080 1000 ali na

tehnicnapomoc@telekom.si.

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

10. Investitor je po zakljucku del, ter pred izvedbo tehni¢nega pregleda oz.
pred izdajo uporabnega dovoljenja za navedeno gradnjo dolzan pri
Telekomu Slovenije naroCiti kvalitativni pregled izvedenih del
prestavitve oz. zaScite predmetnega elektronskega komunikacijskega
omreZja Telekoma Slovenije in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih

pogojih.

T.9.11 United Fiber d.o.o.
1. V obmocju, ki je prikazano v situacijskem nacrtu vlagatelja je v prostor
umesceno Sirokopasovno telekomunikacijsko omrezje KKS v lasti in upravljanju

United Fiber d.o.o.

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

dolZzan izvajati zascitne ukrepe za varovanje in zascito KKS naprav v lasti United
Fiber d.o.o. Vpliv na telekomunikacijsko omrezje KKS United Fiber je pricakovati
v obmocju prikljuCevanja na komunalne naprave in ostalo gospodarsko javno
infrastrukturo. V primeru prikljucevanja ali priblizevanja trasi KKS je pred
izvajanjem del investitor dolzan obvestiti upravljalca United Fiber d.o.o. za
ob trasi KKS

zakolicbo trase KKS in navodila

(info@unitedfiber.si).

za izvajanje del

3. Najmanj 20 dni pred pricetkom del je za ogled, definiranje tehnicnih resSitev
in to¢en dogovor glede morebitne zakolicbe, zasCite in prestavitve KKS omrezja,
terminske uskladitve ter nadzora nad izvajanjem del potrebno obvestiti

skrbnisko sluzbo United Fiber (info@unitedfiber.si)

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

4. Pred pricetkom del je potrebno telekomunikacijsko omrezje KKS na terenu
zakoliCiti, po potrebi ustrezno zascititi ali prestaviti. Tocna lega KKS omreZzja se
doloCi na kraju samem z mikrozakolicbo na poziv projektanta, izvajalca ali
investitorja. V primeru, da izvajalec del pri gradnji opazi KKS kabel, ki ni zaveden

v dokumentaciji mora o tem nemudoma obvestiti operaterja.

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

5. Zakolicbo (odkaz) trase in kabla izvede predstavnik United Fiber d.o.o.
najmanj 10 dni pred nameravanim pri¢etkom gradbenih del. Ustrezno obvestilo
na United Fiber d.o.o. poSlje investitor ali njegov pooblas¢enec (kontakt:

info@Qunitedfiber.si).

Upostevati v fazi izvedbe.
Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.
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6. Morebitno prikljucitev, premestitev, izvedbo zaCasnih reSitev in zascito
obstojeCega KKS omreZja v lasti United Fiber d.o.0. izvrSi United Fiber d.o.o. ali
za ta dela usposobljen, registriran in s strani United Fiber d.o.0. potrjen
izvajalec. Vsi stroski izvedbe zasScCite in prestavitve KKS omrezja bremenijo

investitorja.

7. Ob morebitni prestavitvi KKS vodov mora biti krizanje z ostalimi komunalnimi
vodi izvedeno tako, da je kot krizanja 90° oz. ne manj kot 45°. Vertikalni odmik
med vodi pri krizanju mora znaSati vsaj 0,3 m. Pri pribliZevanju oz. vzporednem
poteku tras je najmanjSa horizontalna medsebojna razdalja 0,5 m. Morebitni
drugacni odmiki so mozni samo s predhodnim medsebojnim dogovorom ter z

uskladitvijo tehnic¢nih resSitev.

8. Ob morebitnem povecanem obsegu gradbenih del v obmocje obstojeCega
omrezja KKS je investitor dolzan pridobiti ustrezno soglasje. Prav tako mora
investitor za prestavitev omrezja in naprav KKS pridobiti vsa potrebna

dovoljenja in soglasja lastnikov zemljisc.

9. Gradbena dela v blizini KKS podzemnega omreZja je potrebno obvezno
izvajati z ro¢nim izkopom in pod nadzorstvom strokovne sluzbe United Fiber.
Izkop z gradbenimi stroji in miniranje v blizini podzemnih KKS vodov ni
dovoljeno. Pred zasutjem gradbene jame je potrebno obvestiti United Fiber

d.o.o.

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

10. Ce izvajanje del ogroza KKS omreZje, lahko nadzorni organ United Fiber /

d.o.o. za vsak konkreten primer doloci Se dodatne zaScitne ukrepe.

11. Vsako poskodbo na KKS omrezju je potrebno takoj javiti na United Fiber

d.o0.0. na info@Qunitedfiber.si.

Upostevati v
Opozorjeno v

gradbisca.

fazi izvedbe.

nacrt ureditve

12. Vsi stroski morebitne prestavitve, popravila poskodovanih ali uni¢enih KKS
vodov, nadzora, izdelave projekta zasScCite in prestavitve ter evidentiranje in
izdelava elaborata prestavljenega KKS omrezja v zemljisSki kataster GJI

bremenijo investitorja oz. izvajalca.

Upostevati v
Opozorjeno v

gradbisca.

fazi izvedbe.

nacrt ureditve

13. Investitorja oz. izvajalca bremenijo morebitni stroSki odprave napak, ki bi
nastali zaradi gradbenih del in tudi stroski zaradi izpada prometa, ki bi zaradi

tega nastali.

Upostevati v
Opozorjeno v

gradbisca.

fazi izvedbe.

nacrt ureditve

14. V projektni dokumentaciji DGD (PZI) mora biti v zbirni situaciji komunalnih
vodov vrisana trasa telekomunikacijskega omrezja KKS United Fiber. Sloj
telekomunikacijskega voda United Fiber d.o.0. mora biti jasno in enoli¢no
oznacen (lo¢eno od ostalih vodov in z nedvoumnim prikazom v legendi). V
tehniénem porocilu projektne dokumentacije mora biti natanéno opisan

postopek izvedbe zascite omrezja KKS.

Zbirnik komunalnih vodov

122/124



15. Po zakljuCku del je investitor (pred izvedbo tehnicnega pregleda oziroma
pred izdajo uporabnega dovoljenja) dolZzan pri upravljavcu KKS omreZzja narociti
kvalitativni pregled izvedenih del zaSCite in prestavitve tangiranega KKS

omreZja ter si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih.

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

16. Po zakljucéku del je investitor (pred izvedbo tehnicnega pregleda oziroma
pred izdajo uporabnega dovoljenja) dolZzan pri upravljavcu KKS omreZja narociti
kvalitativni pregled izvedenih del zasCite in prestavitve tangiranega KKS

omreZja ter si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih.

T.9.12 Infratel d.o.o.

Na obmocju predvidene novogradnje 1. faze juzne obvoznice Pivka, potekajo
obstojedi telekomunikacijski vodi (TK 0S0) v upravljanju Infratel d.0.0.:

— Na obmodju potekajo opticni kabli v kabelski kanalizaciji, ki jih je

potrebno zascititi oziroma prestaviti.

— Potrebno je narediti nacrt prestavitve oziroma zascite TK omrezja.
Za pridobitev soglasja k projektnim reSitvam je potrebno izdelati in na vpogled
predloziti PZI nacrt prestavitve oziroma zaScite TK vodov, ki mora vsebovati
predvidene/zahtevane zaScitne ukrepe za TK instalacije podane s strani Infratel
d.o.o..
Vsa dela bodo izvrSili strokovni delavci Infratel d.o.o.. Investitor si mora pridobiti
Soglasje k projektnim reSitvam.
Trase obstojeéega 0SO omreZja je potrebno ustrezno vrisati in oznagiti v skupno
komunalno karto. Podatke o obstojecih trasah lahko pridobite na GVO, d.o.o.,
Cigaletova 10, 1000 Ljubljana, kontakt g. Igor Soski¢, tel.: 01 500 6560, GSM:
051 608 294, email: igor.soskic@telekom.si.
Pred pricetkom del je potrebno obvezno narociti zakoliCbo toCne trase
optiCnega voda in se dogovoriti z odgovorno osebo za prestavitev ali zascito
obstojedega omreZja (Rados Cebron, 031 741 753).
V blizini opti¢nih vodov je dovoljen le ro¢ni izkop z obveznim pregledom stanja
opticnih vodov pred zasutjem. Ogled opravi nadzorni organ Infratel d.o.o.. Vsako
poskodbo na opticnem omrezju je potrebno takoj javiti na Infratel d.o.o. (Rados
Cebron, 031 741 753).
Vsi stroSki zakoliCb, zascite, prestavitev TK kabelske kanalizacije ter popravil
poskodb, ki bi nastali na opticnih kablih in kabelski kanalizaciji kot posledica

predvidene gradnje, bremenijo investitorja predmetne gradnje.

Upostevati v fazi izvedbe.

Opozorjeno v nacrt ureditve

gradbisca.

Il. SPLOSNI POGOJI
1. Najmanj 30 dni pred pricetkom del, je zaradi tocnega dogovora glede
zakoliCbe, zaSCite in prestavitve TK omrezja, terminske uskladitve in nadzora

nad izvajanjem del, investitor oziroma izvajalec o tem dolZan obvestiti Infratel
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d.o.o. na telefonsko Stevilko kontaktne osebe. Za prestavitev TK naprav mora

investitor pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zemljiS¢.

2. Gradbena dela v blizini TK 0S0 podzemnega omreZja je potrebno obvezno
izvajati z rocnim izkopom, pod nadzorom strokovnih sluzb Infratel d.o.o., ki bodo
za vsak konkreten primer doloGile Se dodatne potrebne ukrepe za zascito TK
050 omrezja. Nasip ali odvzem materiala nad traso TK kabla ni dovoljen. V
kabelskih jaskih ne smejo potekati vodi drugih komunalnih napeljav. Investitor

si mora pridobiti Soglasje k projektnim resitvam.

3. Vsa dela v zvezi z za&¢ito in prestavitvami tangiranih TK kablov izvede Infratel
d.o.o. (ogledi, zakolicbe, izvedba del in dokumentiranje izvedenih del) na osnovi
pisnega narocila investitorja in izvajalca del in po pogojih nadzornega Infratel

d.o.o..

4. Strodki ogleda, izdelave projekta za3éite in prestavitve TK 0SO omreZja,
zakolicbe, zasgite in prestavitve TK 0SO omreZja, ter nadzora bremenijo
investitorja gradbenih del. Prav tako bremenijo investitorja tudi stroSki odprave
napak, ki bi nastale zaradi del na omenjenem objektu, kakor tudi stroski zaradi

izpada prometa, ki bi zaradi tega nastal.

5. Projektna dokumentacija zaScite in prestavitve mora biti izdelana kot loCen
nacrt (Nacrt s podrocja elektrotehnike) in mora vsebovati tehniéno porodilo,
projektantski predracun in risbe (pregledna risba, situacijska risba, vezalni
nacrt, shematski nacrt,...). Projektant mora upostevati vso trenutno veljavno
zakonodajo, pravilnike in standarde. Nacrt lahko narocnik naroci tudi pri GVO

d.o.o. (kontaktna oseba Klemen Arzensek, klemen.arzensek@telekom.si ).

6. Vsako poskodbo TK 0SO omreZja je potrebno takoj javiti na Infratel d.o.o.
(Rados Cebron, 031 741 753).

7. Investitor je po zakljucku del, ter pred izvedbo tehni¢nega pregleda oz. pred
izdajo uporabnega dovoljenja za navedeno gradnjo dolzan pri upravljalcu TK
0S0 omreZja narogiti kvalitativni pregled izvedenih del prestavitve oz. zas&ite

tangiranega TK 0SO omreZja in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih.
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